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VALTIONEUVOSTON ASETUS AJONEUVOJEN KAYTOSTA TIELLA ANNETUN
VALTIONEUVOSTON ASETUKSEN MUUTTAMISESTA

PAAASIALLINEN SISALTO

Ajoneuvojen kaytostd tielld annettua valtioneuvoston asetusta muutettaisiin. Ehdotuksen mukaan
erdiden raskaiden tavarankuljetusajoneuvojen ja ajoneuvoyhdistelmien suurimpia tieliikenteessi
sallittuja massoja sekéd suurinta sallittua korkeutta korotettaisiin. Samalla muutettaisiin sddnnoksia
muussa kuin ETA-valtiossa rekisterdityjen ajoneuvojen suurimpien sallittujen massojen osalta niin,
ettd massoihin ei endé sovellettaisi ajoneuvon rekisterdintivaltion sddnnoksid, vaan EU:n
kansainvilisessi litkkenteesséd sovellettavia sdédnndksid, ellei kansainvilisessi sopimuksessa ole
muuta sovittu. Lisdksi sallittaisiin puoliperdvaunun kytkeminen pakettiautoon ja mahdollistettaisiin
museoajoneuvoksi rekisterdidyn linja-auton kiyttdiminen jatkossakin alkuperdisen levyisend seka
tehtdisiin joitakin tarkennuksia ajoneuvojen massoja ja mittoja koskeviin sddnnoksiin.

Asetus tulisi voimaan 1 pdivand lokakuuta 2013.
YLEISPERUSTELUT
1. Nykytila

1.1 Kotimainen lainsiidéinto

Perussddnnokset tielld kiytettdvien ajoneuvojen mitoista ja massoista ovat tieliikennelaissa
(267/1981) ja ajoneuvojen kdytosti tielld annetussa asetuksessa (1257/1992). Ensimméistd kertaa
kdyttdon otettavan ajoneuvon mitoista ja massoista sdddetiddn ajoneuvolaissa (1090/2002) seka
autojen ja perdvaunujen rakenteesta ja varusteista annetussa litkenne- ja viestintdministerion
asetuksessa (1248/2002).

1.2 Kansainvilinen kehitys seki ulkomaiden ja EU:n lainsaidinto

EUn tasolla sdddetédén tielld kdytettdvien ajoneuvojen mitoista ja massoista tiettyjen yhteisossa
litkkuvien tieliikenteen ajoneuvojen suurimmista kansallisessa ja kansainvélisessd liikenteessd
sallituista mitoista ja suurimmista kansainvilisessa litkenteessd sallituista painoista annetussa
neuvoston direktiivissd 96/53/EY, jiljempédnd massa- ja mittadirektiivi. Massa- ja mittadirektiivissa
el sdddetd kansallisessa litkenteessd sovellettavista massoista ja siind sallitaan kansallisessa
litkenteessd tietyin edellytyksin poikettavan kansainvéliseen liikenteeseen sdddetyistd mitoista.

Ensimmaisté kertaa kdytton otettavan ajoneuvon mitoista ja massoista sdddetdin Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 661/2009 tiaytintdonpanosta moottoriajoneuvojen ja
niiden perdvaunujen massojen ja mittojen tyyppihyviksyntdvaatimusten osalta sekd Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin 2007/46/EY muuttamisestal2 pédivand joulukuuta 2012
annetussa komission asetuksessa (EU) N:o 1230/2012.

1.3 Nykytilan arviointi

Valtaosa kaupallisesta tavarankuljetuksesta Suomessa hoidetaan tiekuljetuksilla.
Kuljetuskustannukset muodostavat Suomessa selvisti suuremman osan kuljetettavan tavaran
arvosta kuin EU-maissa keskiméérin. Téll4 on vaikutusta lopputuotteiden hintoihin ja yritysten
kilpailukykyyn.



My®0s vaarallisten aineiden kuljetusten kustannuksia olisi mahdollista alentaa nykyisten padmittojen
mukaisilla, mutta nykyistd painavammilla ajoneuvoilla vastaavalla tavalla kuin esimerkiksi maa-
aineskuljetuksissa.

2. Esityksen tavoitteet ja keskeiset ehdotukset

2.1 Tavoitteet

Koska Suomen kaltaisessa harvaan asutussa maassa ei ole mahdollista merkittdvésti parantaa
tavarankuljetusten tehokkuutta esimerkiksi raideliikenteen osuutta kasvattamalla, on tieliikenteen
kuljetustehokkuuden kasvattaminen toteuttamiskelpoisin tapa pienentdd kuljetuskustannuksia.
Kuljetuskustannukset ovat kiytdnndssd verrannollisia kuljetusten ymparistovaikutuksiin. Tésté
syystd kuljetusten tehostamisella voidaan vaikuttaa myds Suomen ympéristotavoitteiden ja
energiankulutustavoitteiden saavuttamiseen.

2.2 Toteuttamisvaihtoehdot

Ajoneuvon sekd ajoneuvoyhdistelmén sallitun massan ja kuljetustilavuuden kasvattaminen
pienentdd kuljetuskustannuksia ja vahentdd kuljetuksesta aiheutuvia péddstdjd, jos lisdéntynyt
kuljetuskapasiteetti voidaan hyddyntad. Mittojen ja massojen korottaminen olisi mahdollista
toteuttaa nyt esitetyn yleisen korotuksen sijasta rajaamalla joillain tavoilla sitd, mihin kuljetuksiin
tai milld reiteilld korkeampia mittoja ja massoja voi hyddyntda. Lisdksi olisi mahdollista toteuttaa
muutos niin, ettd alkuvaiheessa kokeiltaisiin suurempia ajoneuvoja ja ajoneuvoyhdistelmid rajatulla
joukolla ajoneuvoja. Yleistd, ldhtokohtaisesti kaikkia ajoneuvoja ja kuljetusreittejd koskevaa
korotusta on padadytty ehdottamaan, koska muut vaihtoehdot lisdisivét kohtuuttomasti hallinnollista
taakkaa ja poikkeuslupien kautta toteutettuna kdytdnnossa johtaisivat yrittdjien eriarvoiseen
kohteluun ja kilpailun védristymiseen. Muutosten voimaantulon pitkittimiselld myos aiheutettaisiin
ajoneuvojen kaupalle ja valmistukselle muutoksesta viistdmatti aiheutuvan markkinahéirion
pidentyminen. Tarkoituksena on kuitenkin samanaikaisesti sidnndsmuutosten kanssa kidynnistda
kokeiluja, joissa tutkittaisiin muiden kuin tdssé tarkoitettujen sddnnésmuutosten piirissd olevien
ajoneuvojen soveltuvuutta Suomen litkenneympéristdon ja olosuhteisiin. Kokeilut toteutettaisiin
Liikenteen turvallisuusviraston myontédmilld yksittdisilld poikkeusluvilla.

Massojen kasvattamiseksi vaihtoehtoina on korottaa ajoneuvon akseleista tichen kohdistuvaa
massaa, lisdtd akselien lukumairaa tai lisitd ajoneuvojen midrad ajoneuvoyhdistelmissd. Esitetyssa
vaihtoehdossa massojen korotus toteutettaisiin padosin lisddmaélld nykyisten kaltaisten
ajoneuvoyhdistelmien akselien lukuméérid. Tdhdn vaihtoehtoon pédddyttiin ladhinna
litkenneympéristdlle koituvien haitallisten vaikutusten ja niistd koituvien kustannusten
minimoimiseksi. Akseli- ja telikohtaisten massojen suuruudella on suuri vaikutus tien rakenteeseen
syntyviin vaurioihin. Lisddmailla akseleita lisdttdvin massan suhteessa ja edellyttamalld lisdksi
paripyOrin varustettujen akseleiden mééran lisddmistd raskaimmissa yhdistelmissd voidaan jopa
pienentdd teihin kohdistuvaa rasitusta nykyisestd. Akseli- ja telikohtaisella massalla on huomattava
merkitys myos siltojen kuormitukselle, mutta siltojen rakenteisiin vaikuttaa liséksi koko ajoneuvon
ja ajoneuvoyhdistelméin massa sekd ddarimmadisten akselien vilinen etdisyys. Téstd syystd esitetylla
vaihtoehdolla on vaikutusta siltojen kunnossapitoon ja silloille asetettaviin painorajoituksiin.
Ajoneuvojen ja ajoneuvoyhdistelmien kédytettdvyyden helpottamiseksi ehdotetaan lievennyksia
joihinkin laskentakaavoihin, joilla méaritetddn suurimman sallitun massan ja ddrimmaéisten akselien
vilisen etdisyyden suhde toisiinsa eli niin sanottu siltasddntomassa. Lievennykset koskisivat
neliakselista autoa ja yli 44 tonnin ajoneuvoyhdistelmdd. Laskentakaavojen muutoksilla
helpotettaisiin erityisesti ahtaissa tydmaaolosuhteissa kdytettivien maansiirtoajoneuvojen
tarkoituksenmukaista mitoittamista.



Viisiakselisen auton siltasddntomassan korottaminen antaisi nykyisille ja nykyisen kaltaisille
maansiirtoautoille mahdollisuuden hyotyéd ehdotetusta neljin tonnin massankorotuksesta. Télti osin
laskentakaavaa kuitenkaan ei ehdoteta muutettavaksi, koska jo nykyinen kaava sallii kyseiselle
ajoneuvolle suurimman massan suhteessa ajoneuvon pituuteen ja kuormittaa siten siltojen
rakenteita.

Kuljetustilavuuden lisddminen sddnndsmuutoksin on mahdollista 1&hinné ajoneuvojen ja
ajoneuvoyhdistelmien pddmittoja kasvattamalla. Ajoneuvon suurimmasta leveydestd sdddetddn
melko yksiselitteisesti EU-lainsdddénnossé, ja leveyden kasvattamisella olisi todennédkdisesti
vaikutusta kohtaamisonnettomuuksiin, joten ajoneuvon suurimpaan leveyteen ei ehdoteta
muutoksia. Tarkoituksena on pyrkid EU-sdddosten kehitystyossé sithen, ettd alle 22 metrin
pituisissa yhdistelmissi ja lampdsdddellyissd kuljetuksissa nykyisin sallittu 2,6 metrin
enimmdisleveys ulotettaisiin koskemaan kaikkia kuorma-autoja ja niiden perdvaunuja. Myds
ajoneuvojen ja ajoneuvoyhdistelmien pituudet paddyttiin pitdmiin ehdotuksessa nykyiselldén,
koska liikenneympiristo on télld hetkelld mitoitettu niiden mukaisesti. Nykyisilld pituuksilla
mahdollistetaan ulkomaisten ajoneuvojen kilpailukykyinen kéytté6 Suomessa EUn edellyttamalla
tavalla. Ajoneuvojen korkeuden osalta EU-sdédntely sallii poikkeuksia kansainvélisessi liikenteessé
noudatettavasta 4,0 metrin enimmaéiskorkeudesta. Suomessa suurin sallittu korkeus
normaaliliikenteessd on 4,2 metrid lukuun ottamatta ajoneuvonkuljetusajoneuvoja, joiden suurin
sallittu korkeus kuormattuna on 4,4 metrid. Ehdotuksen mukaan kaikkien autojen ja niiden
perdvaunujen suurin sallittu korkeus nostetaan 4,4 metriin. Suurempaa korkeutta voisi kdytannossi
hyodyntdd esimerkiksi energiapuun ja turpeen kuljetuksissa sekd puutavaran kuljetuksessa
yleisemminkin kuljetettaessa kevyttd puutavaraa. Huomattavia kuljetushyotyjd voitaisiin saavuttaa
sellaisissa kuljetuksissa, joissa korkeuden nosto mahdollistaisi kuljettamisen kahdessa tasossa.
Téllaisia kuljetuksia ovat esimerkiksi erdét elintarvikkeiden pitkidn matkan kuljetukset, joissa ei
nykyisin voida kuljettaa kahta rullakkoa paillekkain.

Vaihtoehtona esitetylle 4,4 metrin korkeuden sallimiselle yleisesti olisi kyseisen korkeuden
salliminen vain erikseen madritellyille kuljetusreiteille. Tdma kuitenkin edellyttdisi huomattavaa
lisdtyotd tiedonkerddmisessa ja vélittdmisessa tarvitsijoille. Varsinkin alkuvaiheessa olisi
kuljetusyrittdjien tasapuolinen kohtelu sallittujen reittien julkaisemisessa vaikeaa. Korkeita
ajoneuvoja kuljetettaessa on otettava huomioon, ettd osa nykyisisté alikuluista ei mahdollista niiden
kayttod. Alikulut, jotka eivdt mahdollista 4,4 metrin korkuisia ajoneuvoja, on jo nykyisin varustettu
sallittua enimmaéiskorkeutta koskevilla litkkennemerkeilla.

Ajoneuvoyhdistelmien mittoja ja massoja koskevia sddnndsmuutoksia ehdotetaan ldhinné vetoauton
ja varsinaisen perdvaunun yhdistelmille sekd moduuliyhdistelmille. Niméa ovat Suomessa selvésti
yleisempid kuin EUn alueella yleiset puoliperavaunuyhdistelmaét. Teollisuuden ja kuljetusten
tarjoajien taholta on kuitenkin esitetty tarpeita kasvattaa puoliperdvaunun suurinta sallittua pituutta
ja massaa. Téllainen puoliperdvaunuyhdistelma olisi kustannustehokas vaihtoehto esimerkiksi
polttoainekuljetuksissa. Mahdollisuutta kasvattaa kansallisessa liikenteessd kéytettavin
puoliperavaunuyhdistelmén pituutta ja massaa on tarkoitus selvittdd ldhitulevaisuudessa alkavan
massa- ja mittadirektiivin muutoshankkeen yhteydessd. Samassa yhteydessé on tarkoitus selvittda
mahdollisuutta kasvattaa keskiakseliperdvaunuyhdistelmén suurinta sallittua pituutta.

Raskaiden ajoneuvojen rengastuksella on merkittdva vaikutus ajoneuvon tierakenteelle
aiheuttamille vaurioille. Viimeaikainen kehitys erityisesti renkaiden kantavuuksissa on
mahdollistanut suurien akselimassojen hyodyntdmisen my0s akseleilla, jotka on varustettu
yksittdispyorilld. Yksittdispyoritoteutuksella voidaan jonkin verran pienentéd ajovastuksia ja sitd



kautta my0s polttoaineenkulutusta ja padstdjd. Samalla ajoneuvon omamassa pienenee ja
hyotykuormaa voidaan lisétd, miké edelleen alentaa kuljetuskustannuksia. Myos
rengaskustannukset ovat renkaiden méérésti johtuen pienemmét. Erityisesti sdilioperdvaunuissa
yksittdispyordasennus on myos liikenneturvallisuussyistd perusteltu, koska se mahdollistaa
perdvaunuun levedmman runkorakenteen ja séilion sijoittamisen alemmas, miké parantaa ajoneuvon
hallittavuutta. Toisaalta yksittdinen leved rengas on paripyorid herkempi ohjautumaan tien pinnan
epatasaisuuksien mukaisesti. Teiden kunnossapitokustannusten kannalta yksittdispyoraratkaisu on
kuitenkin huono vaihtoehto. Tutkimusten mukaan yksittdispyoran tiekuormitus voi olla jopa 2,5-
kertainen paripyOrdin verrattuna. Teiden kunnon ylldpitdmiseksi ja teiden ylldpitoon tarvittavan
taloudellisen panostuksen pitdmiseksi kohtuullisena ehdotetaan massojen ja mittojen korotuksen
yhteydessa edellytettaviksi kaikkein raskaimpiin yhdistelmiin tietty méérd paripyorilla varustettuja
akseleita. Vaatimus koskisi vain selvisti nykyistd raskaampia ajoneuvoja ja ajoneuvoyhdistelmia.

Ehdotetussa asetusmuutoksessa on liikenneturvallisuussyistd paadytty siihen, ettd vaarallisten
aineiden kuljetusten osalta suurinta sallittua yhdistelmé@massaa korotettaisiin vihemmaén kuin
muissa kuljetuksissa eli nykyisestd 60 tonnista 68 tonniin. Ehtona korotukselle olisi, ettd
ajoneuvoyhdistelmédssd on vihintddn kahdeksan akselia ja ettd vetoautossa on véhintdan nelja
akselia. Muutoksen seurauksena yhdelld ajoneuvoyhdistelmaéllé kuljetettavan vaarallisen aineen
maéra voisi kasvaa noin seitsemén tonnia, mika olisi noin 15-20 prosentin lisdys nykyiseen
verrattuna. Ongelmana tété selvisti suuremmassa massojen korottamisessa olisi, ettd yksittdisen
vaarallisten aineiden kuljetukseen kéytettavin ajoneuvoyhdistelmén kuorma on
turvallisuusmitoitusta madraava tekijd useissa litkkenneympariston kohteissa. Liikenneviraston
mukaan suunnitteluperusteissa ei nykyisin ole kaikilta osin varauduttu nykyistd merkittavésti
suurempiin vaarallisten aineiden méériin ja aineméérien huomattavat lisdykset edellyttdisivit uusia
turvallisuustarkasteluja nykyisiin rakenteisiin ja muutoksia uusien rakenteiden
suunnitteluperusteisiin. Erityisen ongelmallisia ovat betonirakenteiset tunnelit, joissa riski
sortumiselle korkeaenergisen tulipalon sattuessa on suuri. Joissain tapauksissa tillaisen
betonitunnelin yldpuolella tai vélittoméssé laheisyydessa on lisdksi rakenteita, joiden sortumisesta
betonitunnelin romahdettua voi olla seurauksena suuronnettomuus. Betonirakenteisten tunnelien
mitoituksessa on huomioitu tilanteet, joissa palavaa ainetta kuljettava ajoneuvoyhdistelma syttyy
tuleen tunnelissa, mutta tdllaisen palavan aineen médédrdan merkittdva lisddminen johtaisi tilanteeseen,
jossa paloaika, ldimpdkuorma ja muodostuvien savukaasujen madré olisi niin suuri, ettd sité ei
valttdmatti ole mitoituksessa huomioitu. Muidenkin kuin palavien vaarallisten aineiden osalta tulisi
liséksi arvioitavaksi se, onko viemérdintijarjestelmin mitoituksessa huomioitu mahdollinen
nykyistd suurempi tunneliin valuva ympaéristolle haitallinen aine. Ehdotettu muutos aiheuttaa
joissain kohteissa tarpeen rajata liikkennemerkein kuljetettavan vaarallisen aineen méaéraa.

2.3 Keskeiset ehdotukset

Autosta ja perdvaunusta tai perdvaunuista muodostetun ajoneuvoyhdistelmén suurimpia sallittuja
massoja korotettaisiin. Korotukset koskisivat yhdistelmid, joissa on vahintdin kahdeksan akselia.
Nykyisen 60 tonnin enimméismassan sijasta sallittaisiin kahdeksanakselisen yhdistelman massaksi
enintdén 68 tonnia ja vdhintddn yhdeksinakselisen yhdistelmin massaksi 76 tonnia. Suurempia
yhdistelmadmassoja saisi soveltaa edellytykselld, ettd yhdistelmésséd olevan perdvaunun tai olevien
perdvaunujen massasta vihintdén 65 prosenttia kohdistuu paripydrin varustetuille akseleille. Jos
mainittu paripyOrdvaatimus ei tdyty, olisi kahdeksanakselisen ajoneuvoyhdistelmén suurin sallittu
massa 64 tonnia ja vahintdin yhdeksidnakselisen yhdistelmin massa 69 tonnia. Nykyisiin
seitsemédnakselisiin ajoneuvoyhdistelmiin voisi noin viiden vuoden siirtyméajan soveltaa
yhdistelmdmassan arvoa 64 tonnia. Vaarallisten aineiden kuljetukseen kéytettdvin
ajoneuvoyhdistelmén suurin sallittu massa olisi jatkossakin 60 tonnia. Vahintdan
kahdeksanakselisen vaarallisten aineiden kuljetukseen kaytettdvin yhdistelmén, jonka vetoautossa



on vihintddn neljd akselia, suurin sallittu massa olisi kuitenkin 68 tonnia. Vaarallisten aineiden
kuljetukseen kéytettdvadn sdilioperdvaunuyhdistelmdin ei sovellettaisi vaatimusta perdvaunun
varustamisesta paripyordakselein.

Neli- ja viisiakselisten autojen suurimpia sallittuja massoja korotettaisiin nykyisistd 32 ja 38
tonnista 35 ja 42 tonniin. Liséksi sallittaisiin nykyisten kaksi- ja kolmiakselisten autojen kaytté noin
viiden vuoden siirtyméajan kaksi tonnia nykyistd suuremmilla massoilla.

Ajoneuvoyhdistelmén ja neliakselisen auton ddarimmaisten akselien vilisestd etdisyydestd johtuvaa
suurinta sallittua massaa korotettaisiin niin, ettd laskentakaavassa kaytettdisiin kertoimen 270 kg/10
cm sijasta arvoa 320 kg/10 cm.

Auton kolmiakseliselle telille sallittua massaa korotettaisiin 24 tonnista 27 tonniin silld
edellytykselld, ettd telin akseleista vahintdén kaksi on varustettu paripyorin.

Auton ja perdvaunun suurin sallittu korkeus olisi nykyisen 4,20 metrin sijasta 4,40 metrid myos
muissa kuin ajoneuvonkuljetusajoneuvoissa.

Muiden kuin ETA-valtiossa rekisterdityjen ajoneuvojen mittoihin ja massoihin sovellettaisiin
lahtokohtaisesti samoja enimmaisarvoja, joita EU-sddnnodsten mukaisesti sovelletaan ETA-
valtioiden vélisessd kansainvilisessa litkenteessd. Niistd arvoista voitaisiin poiketa Suomen ja
ajoneuvon rekisterdintivaltion véliselld kansainvéliselld sopimuksella.

Ajoneuvoyhdistelmdssé, jonka massa on yli 68 tonnia, edellytettdisiin, ettd vahintdén 20 prosenttia
yhdistelmin massasta kohdistuu vetdville akseleille. Ajoneuvoyhdistelméssd, jonka massa on yli 44
tonnia ja jonka massasta alle 18 prosenttia kohdistuu vetdville akseleille, edellytettdisiin, ettd
vetoauto varustetaan talvikuukausina liikkeelleldhtokykyé parantavalla apuvélineella.

Ajoneuvoyhdistelméssd, jonka massa on yli 44 tonnia, edellytettdisiin, ettd moottoriteho on
véhintddn viisi kilowattia yhdistelmdmassan tonnia kohden. Massaltaan yli 60 tonnin yhdistelmille
sallittaisiin kuitenkin hieman pienempi teho noin viiden vuoden siirtyméajaksi. Lisédksi sallittaisiin
kdytossd olevien enintddn 60 tonnin yhdistelmien kayttd myds jatkossa.

Puoliperdvaunun tai varsinaisen perdvaunun kytkeminen henkild- tai pakettiautoon sallittaisiin, jos
yhdistelmassd kéytettdvit ajoneuvot ovat tdhin tarkoitukseen hyvéksyttyja.

Museoajoneuvoksi rekisterdityd linja-autoa, jonka alkuperdinen leveys on yli 2,55 metrié, saisi
kayttdd enintddn 2,60 metrin levyisend myos vuoden 2020 jilkeen.

3. Esityksen vaikutukset

3.1 Taloudelliset vaikutukset

Yritysvaikutukset

Liikennevirasto on laatinut arvioita ehdotettujen muutosten vaikutuksista kuljetuskustannuksiin.
Arviot perustuvat melko yksityiskohtaisesti kuljetuslajeittain tehtyihin laskelmiin, joissa on pyritty
ennustamaan myos sddnndosmuutosten vaikutuksia hankittavaan kuljetuskalustoon. Arvioissa ei ole
huomioitu kerrannaisvaikutuksia, jotka aiheutuisivat kuljetuskustannusten alenemisesta johtuvasta
kilpailukyvyn paranemisesta. Arviot perustuvat kuljetettavan tavaraméairin sdilymiseen ennallaan.



Ehdotetut muutokset laskisivat Litkenneviraston laskelmien mukaan kuljetuskustannuksia 20
vuoden aikana yhteensé noin 3200 M€ eli keskiméérin noin 160 M€ vuodessa. Kuljetushydtyja
voitaisiin saavuttaa jonkin verran enemmaén, jos ehdotuksen sisidltdmasti vaatimuksesta raskaimpien
ajoneuvoyhdistelmien perdvaunujen varustamisesta paripyorin luovuttaisiin. Téstd kuitenkin
seuraisi tienpitokustannusten huomattava kasvu ehdotettuun verrattuna.

Elinkeinoeldmén Keskusliitolta saatujen arvioiden mukaan ehdotetut muutokset laskisivat
Suomessa vuotuisia kuljetuskustannuksia 155 — 255 M€.

Kunnat hyGtyisivit muutoksista sitd kautta, ettd niiden rakennus- ja kunnossapitotoiminta tehostuisi
uusien mittojen ja massojen mukaisia ajoneuvoja hyodyntdmaélld, milla olisi suora vaikutus
kustannuksiin. Lisdksi esimerkiksi kuntien kaukoldmpoélaitosten biopolttoainekuljetuksissa
voitaisiin hyddyntdé sekd suurempia yhdistelmdmassoja ettd suurempaa korkeutta. Kuntien
kilpailutusten jérjestaimisen kannalta olisi tirkedd, ettd muutoksista voitaisiin paéttdd nopeassa
aikataulussa.

Ehdotuksen mukaisilla ajoneuvoilla saavutettavien kuljetustaloudellisten hyotyjen jakautuminen
kuljetusten tarjoajien ja kuljetusten tarvitsijoiden vililld midrdytyy markkinatilanteen mukaisesti.
Kuljetusten yksikkokoon suurentaminen vidhentdd kuljetustapahtumien mééraa, jos kuljetettava
tavaramddrd sdilyy ennallaan. Ehdotettujen muutosten kokonaisvaikutusta kuljetusten tarjoajien
asemaan ja esimerkiksi autonkuljettajien tyollisyyteen on vaikea tarkemmin arvioida. Kuljetusten
tarjoajien tarve investoida ehdotettujen muutosten mukaiseen kuljetuskalustoon riippuu
kuljetustehtavistd. Useissa tapauksissa kdytdssd olevaa kuljetuskalustoa voitaisiin kdyttaa
kilpailukykyisesti sdinndsmuutoksista huolimatta tai hyddyntdmalld siirtymédajaksi ehdotettuja
korkeampia massoja. Joissain kuljetustehtdvissid, esimerkiksi puutavaran tai maa-aineksen pitkissa
siirroissa taikka kuljetuksissa, joissa suurempi sallittu korkeus mahdollistaa kuljettamisen kahdessa
kerroksessa, kuitenkin saavutettaisiin huomattavaa kilpailuetua investoimalla uuteen kalustoon.

Ehdotetut sdédanndsmuutokset koskevat padosin sellaista kalustoa, jonka pééllirakennus ja radtilointi
asiakkaiden toiveiden mukaiseksi tehddin usein Suomessa. Tieto valmisteilla olevista
saannosmuutoksista on johtanut tilanteeseen, jossa useiden kotimaisten ajoneuvonvalmistajien
tilauskanta on pienentynyt merkittévésti. Voimaan tullessaan ehdotetut massojen ja korkeuden
korotukset enimmékseen parantaisivat pienten valmistajien kilpailuasemaa, koska kaluston mitoitus
poikkeaisi nykyistd enemmaén siitd, mitd valmistetaan suurissa sarjoissa kansainvilisen liikenteen
kayttoon. Ilman ehdotuksen siséltdmid siirtyméajan lievennyksid nykykalustolle voitaisiin jopa
padtyd tilanteeseen, jossa kysynta tilapdisesti kasvaisi siten, ettd kotimaiset valmistajat eivit pystyisi
sithen vastaamaan. Raskaiden tavarankuljetusajoneuvojen maahantuonnille ja kaupalle
sadnndsmuutosten valmistelulla on ollut samanlaisia vaikutuksia kuin kotimaisille valmistajille.
Mahdollisen kysyntédpiikin muodostuminen ei kuitenkaan aiheuttaisi merkittdvid perusajoneuvojen
toimitusvaikeuksia, koska ajoneuvoja valmistetaan melko suurissa sarjoissa lihes samanlaisina
useisiin maihin.

Ajoneuvojen nykyistd suuremman sallitun korkeuden hyddyntdminen saattaisi useissa tapauksissa
edellyttdd muutoksia myos muissa logistiikkaketjun osissa kuin tieliikenteessd. Esimerkiksi lastaus-
ja purkupaikkojen seké hallien kulkuaukkojen mitoituksessa olisi huomioitava nykyistd suurempi
korkeus. Erityisesti vanhemmissa korjaamo- ja katsastustiloissa voi my0s olla sellainen tilanne, ettd
oviaukkojen mitoitus ei mahdollista yli 4,2 metrin korkuisia ajoneuvoja.

Ehdotetuilla muutoksilla olisi vahédinen vaikutus ajoneuvoveron kertyméain. Ajoneuvoverolain
(1281/2003) mukaan kuorma-auton suurin sallittu massa ja akselien lukumééra vaikuttavat



kayttovoimaveron madrddn. Yksittdisen ajoneuvon ja ajoneuvoyhdistelmén veron médra nousisi
suurimman sallitun massan noustessa. Toisaalta muutosten seurauksena kuorma-autojen akselien
lukumaiira keskiméarin kasvaisi, miké alentaisi veroa suhteessa kuljetettuun tavaramairain. Myos
hy6tykuorma suhteessa ajoneuvon massaan olisi nykyistd suurempi, milld olisi verokertymaa
hieman laskeva vaikutus, jos ajoneuvojen maard ja kuormausaste sdilyisivét nykyiselld tasolla.

Vaikutukset liikenneympdriston ylldpitokustannuksiin

Ehdotetuilla massojen korotuksilla olisi vaikutusta tie- ja katuverkon seké siltojen
kunnossapitotarpeeseen. Ehdotettu suurimman sallitun korkeuden nosto liséisi tarvetta korottaa
matalia alikulkuja. Ehdotetulla painavimpia ajoneuvoja koskevalla paripydridvaatimuksella on
tarkoitus vdhentdd raskaiden ajoneuvojen aiheuttamia teiden ja katujen ylldpitokustannuksia ja
vihentdd viime aikoina yleistyneiden yksittdispyordasennusten maaraa.

Maantieverkolla on 144 painorajoitettua siltaa, joista yksi padtieverkolla. Liikenneviraston arvion
mukaan ehdotetut muutokset lisdisivit painorajoitettujen siltojen lukumaérdd 250 - 300:11a. Naista
valta- ja kantateilld on noin kymmenen ja seututeilld kuusi. Katuverkolla jouduttaisiin asettamaan
painorajoituksia noin 100 sillalle nykyisten 20 sillan liséksi. Painorajoitusten poistaminen edellyttaa
pitkédn ajan kuluessa tehtivid korjaustoimia, joiden tirkeysjérjestyksestd on tarkoitus paattaa
yhteistyossd Liikenneviraston ja elinkeinoeldmén kanssa. Liikenneviraston arvion mukaan siltojen
painorajoitusten poistamiseen tarvittaisiin 20 vuoden aikana yhteensé noin 214 M€.

Liikennevirastosta saatujen tietojen mukaan ehdotetut muutokset pitkalld tdhtdimelld alentaisivat
teiden rasitusta verrattuna sithen, ettd muutoksia ei toteutettaisi. Viime aikoina yleistyneiden
yksittdispyordasennusten vaikutus teiden yllapitokustannuksiin on Liikenneviraston mukaan 20
vuoden aikana yhteensd noin 640 M€, jos mitiddn sddnnosmuutoksia ei tehdd. Ehdotetut massojen
korotukset, joiden ehtona olisi akselimairien lisddminen ja painavimpien ajoneuvojen varustaminen
paripy0rin, alentaisivat teiden yllapitokustannuksia Litkenneviraston arvion mukaan 20 vuoden
aikana yhteensd noin 6 M€. Muutosehdotukseen sisdltyvid siirtymédaika, joka mahdollistaisi
nykyisen kaluston kédyttdmisen noin viiden vuoden ajan nykyistd suuremmilla massoilla, kuitenkin
nostaisi teiden ja siltojen yllépitokuluja Liikenneviraston arvion mukaan yhteensd noin 426 M€.

Ehdotetun suurimman sallitun korkeuden nostamisen tehokas hyddyntdminen edellyttda
kuljetuksille tarkeilla reiteilld olevien matalien alikulkujen korottamista. Litkenneviraston arvion
mukaan téstd aitheutuisi 20 vuoden aikana yhteensé noin 212 M€ kustannus.

Ehdotetuista muutoksista aiheutuisi Liikenneviraston arvion mukaan 20 vuoden aikana yhteensa
noin 846 M€ lisdkustannus. Alkuvaiheessa kustannukset jdisivit pienemmiksi ja atheutuisivat
ldhinna litkkennejérjestelyistd ja toiminnan suunnittelusta, mutta muutosten tdysimairdinen
hyodyntdaminen edellyttéisi jatkossa edelld kuvattuja toimia.

Vuosille 2014 - 2017 on hallituksen kehyspéétoksessé osoitettu yhteensd 55 miljoonaa euroa
kaytettdvaksi siltojen ja teiden kantavuuden korjauksiin sekd siltojen alikulkujen korotuksiin.

Kesilld 2012 pyydettiin suurimmilta kunnilta lausuntoa raskaiden tavarankuljetusajoneuvojen

mittoja ja massoja koskevan strategialuonnokseen. Lausunnot olivat padosin ehdotettuja muutoksia
kannattavia, mutta myds niissi tuotiin esiin tarve huomioida nykyistd korkeammat ja painavammat
ajoneuvot teiden, siltojen ja alikulkujen ylldpidossa seké tiemerkinndissd. Hy6tyjd kunnille koituisi
kunnan tarvitsemien kuljetusten tehostumisesta ja esimerkiksi satamien toiminnan vilkastumisesta.



Liikenneviraston arvion mukaan edelld kerrotuista kustannuksista noin 77 % koskee valtion
maantieverkkoa. Loppuosa koskee kuntien katuverkkoa ja yksityisteita.

3.2 Vaikutukset viranomaisten toimintaan

Raskaat tavarankuljetusajoneuvot ovat merkittidvin laskentaperuste maanteiden ja siltojen
mitoituksessa. Liikennevirasto on jo sddddsvalmistelun tueksi laatinut arvioita siitd, mitd muutoksia
ehdotetut suuremmat massat ja korkeus edellyttdisivit tehtdvéksi. Ehdotettujen muutosten
vaikutuksia on tarkasteltu neljand kokonaisuutena: ajoneuvojen suurimman sallitun korkeuden
lisdyksen vaikutus alikulkuihin, suurempien sallittujen massojen vaikutus siltoihin, suurempien
sallittujen massojen vaikutus tierakenteisiin sekd ehdotettujen muutosten vaikutus liikkenteeseen ja
litkkenneturvallisuuteen. Toteutettavien muutosten mééra riippuu kdytossd olevan rahan maarasta,
mutta siitd riippumatta tyo on aloitettava parannuksia tarvitsevien kohteiden kartoittamisella sekd
rajoitusmerkkien asettamisella niille tieosuuksille ja silloille, joilla ehdotettuja suurempia massoja
tai korkeutta ei voida kdyttaa.

Maantieverkolla olevien korkeimmille ajoneuvoille liian matalien alikulkujen maira nousisi
ehdotetun korkeuden noston seurauksena nykyisestd noin 300:sta noin 800:aan. Kuntien
katuverkoilla muutos olisi samansuuntainen. Niilld olevien matalien alikulkujen méérd on noin
puolet maantieverkon vastaavasta mairdstd. Ajoneuvojen suurimman sallitun korkeuden
kasvattaminen edellyttiisi siten joissain tapauksissa kuljetusreitin uudelleensuunnittelua. Riskiné
on, ettd raskas litkenne voi padtien matalan alikulun vuoksi siirtyd kuormittamaan kuntien
katuverkkoja ja yksityisteitd. Niitd ei valttdméttd ole suunniteltu raskaiden ajoneuvojen kéyttdon ja
seurauksena voi olla tarve rajoittaa raskasta litkennettd myos kaduilla ja yksityisteilli. Samanlainen
vaikutus voi olla myds péiteiden silloille asetettavilla massarajoituksilla, jotka estivit suurimpien
sallittujen massojen hyddyntdmisen. Jos suurempien massojen tai suuremman korkeuden
hyddyntdminen merkitsee kuljetusmatkan pidentymistd, voidaan menettidd kuljetusten
tehostumisesta saavutettavat hyodyt. Kuljetuskalustoon investoivien kannalta on tirkeda, ettd
litkennerajoituksia asettavat tienpitéjét tiedottavat mahdollisimman varhaisessa vaiheessa siita,
mille silloille ja tien osille tultaisiin asettamaan rajoituksia ja koska ne voitaisiin parannustdiden
seurauksena poistaa.

Ehdotetut muutokset ovat osittain sellaisia, ettd kdytdssd olevan kaluston muuttaminen suurempien
sallittujen massojen ja suuremman sallitun korkeuden mukaiseksi olisi useissa tapauksissa
taloudellisesti kannattavaa. Téllaiset muutokset hyviksytdén ja merkitdén
ajoneuvoliikennerekisteriin muutoskatsastuksessa. Koska ajoneuvoa kiytettdessi ei saa ylittda
ajoneuvolle rekisteriin merkittyjd suurimpia sallittuja arvoja ja koska kuorma-auton
enimmaismassan korottamisella on kiytdnndssa aina vaikutusta ajoneuvon kiyttévoimaveron
médrdin, on myos siirtyméaikana sovellettavien suurempien massojen hyddyntdmisen
edellytyksend, ettd ajoneuvon rekisterimerkintja muutetaan ja ajoneuvon todetaan tayttavin sitd
koskevat tekniset vaatimukset myds suuremmilla massoilla. Ehdotetut muutokset lisddvit siten
jonkin verran muutoskatsastusten méédrdd. Ajoneuvon hyviaksymiseen ja hylkdamiseen
muutoskatsastuksessa sovelletaan ajoneuvolain 61 §:34.

Muutettavan asetuksen 52 §:n mukaisesti Liikenteen turvallisuusvirasto voi myontdd poikkeuksia
muussa kuin ETA-valtiossa rekisterdidyn ajoneuvon mitoista ja massoista. Asetuksen 4 a lukuun
ehdotetut muutokset vihentévit téllaisten lupien tarvetta sen jilkeen kun Suomen ja Venijin vilistd
maantielitkennesopimusta on muutettu. Téllaisten poikkeuslupien mééra on kuitenkin jo nykyisin
melko véhiinen, noin 100 kappaletta kuukaudessa. Muutoksella ei siten olisi oleellista vaikutusta
Liikenteen turvallisuusviraston ty0maaréén.



Tarkoituksena on sdinndsmuutosten voimaantulon yhteydessa kdynnistéd kokeiluja joillakin
raskailla ajoneuvoyhdistelmilld, jotka eivét ilman poikkeuslupaa tdytd sddnnosten vaatimuksia.
Téstd syystd laajennettaisiin Liikenteen turvallisuusviraston mahdollisuutta myontdé poikkeuslupia
niin, ettd perustelluista syisti voitaisiin kokeilla my0s sellaisia ajoneuvoyhdistelmii, joissa on
enemman kuin kolme ajoneuvoa. Kokeiluihin liittyvien poikkeuslupien késittely ja kokeilujen
seuraaminen lisdisi jonkin verran Liikenteen turvallisuusviraston tydmadrdd. Muutoksella ei
kuitenkaan olisi oleellista vaikutusta Liikenteen turvallisuusviraston tyoméérién.

3.3 Ympiristovaikutukset

Noin 90 prosenttia kotimaan liitkenteen kasvihuonepaistdistd syntyy tieliikenteessa. Tielitkenteen
padstoistd noin 40 prosenttia aiheutuu muusta kuin henkildautoliikenteestd. VTT:n Kuljetusvilineet,
litkenne ja logistiikka -osastolta saadun karkeahkon arvion mukaan ehdotetut muutokset
vihentdisivit tiekuljetusten vuotuisia CO,-pédstdjd noin 250 000 tonnilla, miké olisi noin kaksi
prosenttia kaikista litkenteen hiilidioksidipddstoistd. VT T:n laskelma on tehty 1dhtotiedoilla, jotka
eivét pida sisdllddn vaatimusta raskaimpien ajoneuvoyhdistelmien perdvaunujen varustamisesta
paripyorin. Litkenneviraston arvioimista sdddosehdotuksen toimeenpanon tuomista
kuljetuskustannushyddyistd laskien pdddytdan noin 217 000 tonnin alenemaan vuotuisissa
hiilidioksidipdéstoissd. Arvio pitdd sisdllddn ehdon paripydristd. Lahtotietojen erot huomioiden
arviot ovat hyvin lahella toisiaan.

Terveydelle haitallisten paéstdjen osuus kaikista piédstoistd on viime vuosikymmenind vihentynyt ja
vidhenee myos ldhivuosina pédstdjen Euro VI -vaatimuksen voimaantulon my6ti. Ehdotukseen
sisélletylld vaatimuksella moottoritehon ja massan minimisuhteesta voidaan jossain méérin hillitd
raskaissa ajoneuvoissa melko yleistd moottoritehojen sdédnndstenvastaista kasvattamista. Moottoriin
tehtévilld muutoksilla, joilla lisdtdén moottorin tehoa ja pienennetéén polttoaineen kulutusta, on
yleensé haitallisia padstdjd, esimerkiksi typen oksideja ja hiukkaspédstoja lisddva vaikutus. Voidaan
kuitenkin arvioida, ettd ehdotetuilla muutoksilla haitallisten pdédstdjen médrd alenee samassa
suhteessa hiilidioksidipddstdjen kanssa. Vihennys olisi siten suuruusluokaltaan kaksi prosenttia
kaikista tielitkenteen haitallisista padstoista.

Ehdotettujen muutosten vaikutus ympéristoon suuntautuvaan meluun olisi kokonaisuutena hyvin
pieni. Muutokset vihentdisivdt saman tavaramiirin kuljettamiseen tarvittavien ajoneuvojen maaraa,
mika alentaisi melun ekvivalenttitasoa. Ajoneuvojen akselimairit olisivat kuitenkin nykyisti
suuremmat, milld olisi melua nostava vaikutus. Myos kuljetuksiin tarvittava moottoriteho olisi
hieman nykyistd suurempi, mika lisdisi hieman yksittdisen ajoneuvon melua. Yhteensd muutokset
todenndkoisesti hieman alentaisivat ajoneuvoista ympéristoon suuntautuvaa melua.

3.4 Yhteiskunnalliset vaikutukset

Liikenneturvallisuus

Ehdotusten vaikutusta litkenneturvallisuuteen on mahdotonta arvioida tarkasti.
Liikennevakuutuskeskuksen vahingontorjuntayksikdstéd saatujen tietojen mukaan
litkkenneonnettomuuksissa, joissa on osallisena ehdotuksessa tarkoitettu raskas
tavarankuljetusajoneuvo, johon on kytketty varsinainen perdvaunu, kuolee keskimdérin noin 50
thmistd vuodessa. Néistd kuolemantapauksista keskiméérin noin seitsemaén liittyy onnettomuuteen,
jossa aiheuttajana on raskas ajoneuvo. Yksittdisonnettomuuksia, joissa kuolema aiheutuu raskaan
ajoneuvon suistumisesta tieltd, on ndistd seitseméstd keskimédéirin noin yksi. Luvuissa ei ole mukana
itsemurhiksi luokiteltavia kuolemantapauksia.



10

VTT:n Kuljetusvilineet, litkenne ja logistiikka -osastolta saadun arvion mukaan ehdotettujen
sadnndsmuutosten kokonaisvaikutus liikkenneturvallisuuteen olisi lievésti positiivinen. Arviossa
nahtiin litkenneturvallisuutta heikentdvéana seikkana se, ettd kohtaamisonnettomuuksissa kuorma-
auton etuosaan tormédvén henkildauton nopeuden muutos olisi raskaan ajoneuvon ja
ajoneuvoyhdistelmén suuremmasta massasta johtuen noin 1 km/h suurempi. Liikenneturvallisuutta
parantavana seikkana olisi puolestaan se, ettd saman tavaramédrin kuljettamiseen tarvittaisiin
pienempi maird ajoneuvoja ja ajoneuvoyhdistelmid, mika vahentéisi kohtaamisonnettomuuksien
médrdd. Onnettomuuden todenndkoisyyden pienenemisen vaikutus kuolemaan johtavien
onnettomuuksien médrdédn olisi hieman suurempi kuin edelléd kerrottu tormaysenergian kasvun
vaikutus. VT T:n arvion mukaan kuolleiden lukumaééra laskisi noin 0,5 henkil61ld vuodessa.

Ehdotetut ajoneuvojen ja ajoneuvoyhdistelmien massojen korotukset toteutettaisiin pddosin niin,
ettd nykytilanteeseen verrattuna ajoneuvoihin liséttéisiin akseleita lisdttdvien massojen suhteessa.
Péadsyyné ehdotettuun toteutustapaan on tiekuormituksen pitiminen kohtuullisena, mutta akselien
madrdn lisddmiselld myos jonkin verran parannetaan ajoneuvon suuntavakavuutta ja hallittavuutta
liukkaalla, koska yksittdisen pyorin tai akselin pitokyvyn muutoksilla ei ole niin suurta vaikutusta.
Pienemmilld pyordkuormilla myds pddstddn jonkin verran parempiin kitka-arvoihin ja saadaan sama
pitokyky aikaiseksi pienemmalld renkaan sortokulmalla, milld on ajoneuvon kiyttdytymisti
rauhoittava vaikutus. Ehdotetut muutokset johtaisivat joissain tapauksissa auton ja perdvaunun
véliseen massasuhteen muuttumiseen niin, ettd perdvaunun paino olisi suhteessa vetoautoon
nykyistd suurempi. Muutoksella olisi lieventdva vaikutus perdvaunun taipumukselle tehostaa
vetoautosta aiheutuvaa sivuliikettd. Téllainen sivuliike voi johtaa perdvaunun ajautumisen
vastaantulevalle kaistalle tai ulos tieltd. Toisaalta perdvaunun massan kasvattaminen suhteessa
vetoautoon voi liukkaalla tien pinnalla johtaa tilanteisiin, joissa vetoauton ohjausliikkeillé ei
riittdvésti voida kontrolloida koko ajoneuvoyhdistelmaa. Téstd syystd moduuliyhdistelmid varten
saddettyd suurinta sallittua perdvaunujen ja vetoauton massojen suhdetta 2,5 ei tissd yhteydessa
kasvatettaisi, vaikka sddnnos jatkossa joissain tapauksissa rajaisi suurimpia sallittuja
yhdistelmdmassoja.

Kuljetusyrittdjiltd saatujen tietojen mukaan raskaiden tavarankuljetusajoneuvojen kuljettaminen
sallittua suurempaan massaan kuormattuna on hyvin yleistid. Ehdotetut ajoneuvojen ja
ajoneuvoyhdistelmien sallittujen massojen korotukset johtaisivat useissa kuljetustehtévissa siihen,
ettd tarve kuljettaa tavaraa sallittua suuremmilla massoilla pienenisi tai poistuisi kokonaan.
Esimerkiksi kevyen puutavaran kuljetuksissa kuormatilojen koko rajoittaisi nykyistd suuremmasta
kokonaiskorkeudesta huolimatta kuljetettavaa tavaramaaria niin, ettéd sallittuja massoja ei ldheskddn
aina saavutettaisi.

Ajoneuvojen hyviksyminen liikkennekéyttoon nykyistd korkeammilla massoilla edellyttéisi sitd, ettd
esimerkiksi jarruihin ja kytkentilaitteisiin liittyvien turvallisuusvaatimusten osoitetaan tayttyvan
my0s suuremmilla massoilla.

Ajoneuvon painopisteen korottaminen aiheuttaa sivu- ja pituussuuntaisesta kiihtyvyydestd seka tien
pinnan epitasaisuuksista johtuvien dynaamisten pydrakuormien vaihtelujen kasvamista sekd
akselien vililld ettd saman akselin eri puolien vélilld. Dynaamisen pydrédkuorman vaihtelu heikentda
renkaan pitokykyé. Suurimman sallitun korkeuden lisdédmiselld 4,2 metristd 4,4 metriin on siten
ajoneuvon hallittavuutta jossain maéirin heikentiva vaikutus erityisesti, jos muutosta ei
kompensoida kuormaamalla ajoneuvo siten, ettd painavampi osa kuormasta on alempana.
Ajoneuvon kuormaamisesta siten, ettd painopiste jad mahdollisimman alas sdédetdédn asetuksessa jo
nyt. Sddnnokseen lisdttdisiin tarkennus, jonka mukaan ajoneuvon teknisissd hyviksynnoissa
médritettyd suurinta sallittua painopisteen korkeutta ei saa ylittdd. Ajoneuvojen suurimman sallitun
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korkeuden korottamisella voi olla vaikutusta my0s sithen, ettd ajoneuvojen ja niiden kuormien
osumisista yldpuolisiin esteisiin aiheutuvat onnettomuudet lisddntyvét. Seurauksena voi olla
kuorman putoaminen tielle tai yldpuolisen esteen vaurioituminen. Osuminen yldpuoliseen
esteeseen, esimerkiksi kevytrakenteiseen rautatiesiltaan tai kivelysiltaan voi aiheuttaa riskin myos
ndiden rakenteiden kayttédjille. Ajoneuvon suurinta sallittua korkeutta koskevaan sddnnokseen
lisattdisiin vaatimus siitd, ettd kuljetuksen suorittajan ja kuljettajan on varmistettava, ettd korkean
kuljetuksen suorittaminen suunnitellulla kuljetusreitilld on mahdollista ilman riskid osumisesta tien
ylépuolisiin rakenteisiin. Liikennevirasto on jo kdynnistinyt suunnitelmat vaarallisten ja
kuljetusreittien kannalta tarkeiden alikulkujen korottamiseksi ja korkeusrajoitusmerkintdjen
paivittdmiseksi. Muutostydlld on jossain miérin vaikutusta myos nykyisten, enintdén 4,2 metrin
korkuisten ajoneuvojen osumisiin yldpuolisiin rakenteisiin erityisesti, jos niiden korkeus
kuormattuna on sallittua suurempi. Alikulut, jotka ovat liian matalia 4,4 metrid korkeille
yhdistelmille on jo nyt merkitty litkkennemerkein. Suurempi sallittu korkeus parantaa
kuljetustehokkuutta ja vdahentdd siten saman tavaran kuljettamiseen tarvittavien ajoneuvojen
lukumadrdi. Ajoneuvojen lukuméirén vahenemiselld on onnettomuuksien todennédkoisyytta
vihentdvé vaikutus. Ajoneuvojen sallitun korkeuden nostamisen ja siithen liittyvien
litkkenneympaériston parannustoimenpiteiden yhteisvaikutusta litkenneturvallisuuteen on edelld
kerrottujen erisuuntaisten vaikutusten vuoksi kdytdnndssd mahdotonta tarkasti arvioida ja
todenndkdistd on, ettd muutosta ei jalkeenpdinkédédn voida erottaa tavanomaisesta tilastollisesta
vaihtelusta.

Kaikkein painavimpiin ajoneuvoyhdistelmiin liittyvé ehdotus, jonka mukaan vihintdén 65
prosenttia perdvaunun massasta tulee kohdistua paripyorin varustetuille akseleille, on tehty
tierasituksen pienentdmiseksi. Liikenneturvallisuuden kannalta paripydravaatimuksellakin on
kahdensuuntaisia vaikutuksia. Paripyorilld varustetun perdvaunun taipumus tehdé sivuliikkeité
tiesséd olevien pituussuuntaisten urien vuoksi on pienempi, koska yleensd vain toinen renkaista on
uran kohdalla. Samaten rengasrikosta aitheutuvan ajoneuvon hallinnan menetyksen todenndkoisyys
on paripy0rin varustetussa ajoneuvossa pienempi, koska normaaliajossa hallittavuus sdilyy, jos
toinen renkaista on ehja. Toisaalta paripyorilld varustetun ajoneuvon omamassa on suurempi ja
hyotykuorma vastaavasti pienempi, jolloin ajoneuvojen maird suhteessa kuljetettuun tavaraan ja
siten riski kohtaamisonnettomuuksille on suurempi. Yksittdispyorilld varustetuilla akseleilla
toteutettuna perdvaunun rungosta saadaan levedmpi ja jousitus voidaan rakentaa ldhemmaés
ajoneuvon reunoja, millé on kallistelua viahentéva vaikutus. Erityisesti poikkileikkaukseltaan
pyoreissd sdilidrakenteissa voidaan yksittdispydréitoteutuksessa asentaa séilid alemmas alustan
leveimmaén runkorakenteen ja levedmman raidevélin takia. Talld pddstdédn matalampaan
painopisteeseen ja sitd kautta vakaampaan ajoneuvoon. Raskaan ajoneuvon renkaan irtoaminen
muodostaa suuren riskin vastaantulevalle liitkenteelle. Kuolemaan johtavia onnettomuuksia renkaan
irtoamisesta aiheutuu keskiméérin yksi kahdessa vuodessa. Renkaiden paripydrdasennuksessa riski
irtoamiselle on jonkin verran suurempi, koska vanteiden mahdollinen liukuminen toisiinsa ndhden
aiheuttaa pyorien kiinnityksen 18ystymistd. Paripydrdasennuksessa on myds mahdollista, ettd
sisempi vanne vaurioituu vdsymisestd johtuen kuljettajan huomaamatta ja aiheuttaa ajon aikana
tapahtuvan pyoranpulttien katkeamisen ja pyorien irtoamisen. Ehdotetut muutokset eivét poista
tarvetta tarkkailla renkaiden kiinnityksid, koska erityisesti perdvaunuissa voi muiden kuin ohjaavien
akselien mééran lisddntyminen johtaa renkaiden nykyistd suurempaan sortamiseen jyrkissa
kddnnoksissd. Lisdksi ajoneuvojen painojen korotukset voivat johtaa ajon aikaisten hetkellisten
kuormituspiikkien kasvuun, kun jousitus ei ehdi tdysin reagoida tien pinnan epétasaisuuksiin.

3.5 Vaikutukset kansainviliseen liikenteeseen
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Suomen ja Vendjdn vilisesti litkenteestd on sovittu Suomen tasavallan hallituksen ja Venidjian
federaation hallituksen vililld kansainvilisestd tieliikenteestd 27 pédivénd lokakuuta 1995 tehdyssé
sopimuksessa.

EU:n mittoja ja massoja koskevat sddnnokset eivét aseta estettd sille, ettd Suomi noudattaa ETA-
valtioiden ulkopuolisten maiden kanssa muita sdidntdjd. Téllaisia sdéntdjd on tdhin saakka sovellettu
Vendjin ja erdiden muiden EU:n ulkopuolella olevien entisen Neuvostoliiton valtioiden
ajoneuvoihin, joissa yhdistelmdmassa on kansallisin sdddoksin rajoitettu 38 tonniin. Sopimuksiin on
kirjattu, ettd molemmissa maissa noudatetaan asianomaisen valtion sddnnoksii ja timén johdosta
suomalaistenkin on noudatettava sielld sallittuja alhaisempia enimméismassoja. Talld on merkitysté
lahinnd Suomesta Vendjille suuntautuvissa kuljetuksissa. Koska Venéjilla enimmaéismassat saa
ylittdd tieviranomaisten maksullisilla poikkeusluvilla, todelliset enimméismassat ovat poikenneet
saannoksista.

4. Asian valmistelu

Asiaa on valmisteltu alustavasti litkenne- ja viestintdiministeriossi vuosina 2009 — 2010
kokoontuneessa logistiikkafoorumissa ja sen alaisessa ajoneuvotekniikan tydryhmassa.
Tyoryhmadssa selvitettiin muun ohella sitd, miten saatavilla olevan kaluston liitkenneturvallisuuteen
liittyvit tekniset hyviksynnét kattavat myds nykyistd suuremmat ajoneuvo- ja yhdistelmémassat.

Uusien autojen ja niiden perdvaunujen massoja ja mittoja koskevan EU-asetuksen valmistelussa
vuosina 2011 - 2012 Suomen péaidasiallisena pyrkimyksend oli mahdollistaa kansallinen
litkkkumavara kansallisessa liikenteessé kéytettdvien ajoneuvojen mitoituksessa. Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 661/2009 tiytintdonpanosta moottoriajoneuvojen ja
niiden perdvaunujen massojen ja mittojen tyyppihyviksyntdvaatimusten osalta sekd Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin 2007/46/EY muuttamisesta annetussa komission asetuksessa
(EU) N:o 1230/2012 on siilytetty mahdollisuus hyvéksyé kansallisten sdénndsten nojalla
kansalliseen liikenteeseen ajoneuvoja, joiden padémitat ylittdvat EU:n kansainvéliselle liikenteelle
saddetyt raja-arvot.

Kevéddn 2012 aikana laadittu strategialuonnos raskaiden tavarankuljetusajoneuvojen mitoista ja
massoista pitdd sisidlladn asetusehdotuksen sisdltimit pdédlinjaukset massojen ja korkeuden
korottamisesta. Luonnos oli sidosryhmillda kommentoitavana kesdn 2012 aikana ja asiasta
jarjestettiin kuulemistilaisuus kesédkuussa 2012. Saatujen kommenttien ja Liikenneviraston
strategialuonnoksen pohjalta laatimien kustannus-hyoty -laskelmien perusteella muokattiin
asetusehdotusta niin, ettd sddnndkset mahdollistaisivat paremmin nykyisten ajoneuvojen
hyodyntédmisen ja kuormaamisen kannalta mielekkdiden ajoneuvojen valmistamisen seké niin, ettd
raskaiden ajoneuvojen aiheuttama kuormitus litkkenneympdéristolle ei jatkossa olisi liian suuri.

Asiaa on ollut esilld eduskunnan liikenne- ja viestintdvaliokunnassa marraskuussa 2012 seké
eduskunnan valtiovarainvaliokunnan liikennejaostossa helmikuussa 2013.

Asetusehdotuksesta on pyydetty lausunnot keskeisiltd sidosryhmiltd. Lausuntoja saatiin noin 40
taholta. Saaduissa lausunnoissa pddosa lausunnonantajista kannatti ehdotettuja muutoksia
padpiirteissddn. Yleisimmit muutostoiveet liittyivit asetuksen sisdltimédn vaatimukseen
raskaimpien ajoneuvoyhdistelmien perdvaunujen varustamisesta paripyorilld. Tama vaatimus on
yleisen kehityssuunnan vastainen sekd lisdé kuljetuskustannuksia ja padstdja. Vaatimus paitettiin
kuitenkin sisdllyttdd ehdotukseen, koska silld pystytddn huomattavasti vihentimain muutoksista
aiheutuvaa tienpitokustannusten kasvua. Ehdotettuja muutoksia vastustavat tahot pitivét tehtyja
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selvityksid riittdméttomind erityisesti kuntien katuverkon ja katujen alla olevien rakenteiden
kuormitusten kannalta seki epdilivdt sidnndsmuutosten heikentévin raideliikenteen kilpailuasemaa.
Liséksi toivottiin uusia laskelmia muutoksilla saavutettavista hyodyistd, koska vaikuttaa siltd, ettd
kiytossd oleva rahoitus ei ole sitd luokkaa, miké on arvioitu tarpeelliseksi. Useissa lausunnoissa
tuotiin yleisemminkin esiin litkenneturvallisuusasiat ja niihin liittyen tarve tieméérdrahojen ja
katuverkon ylldpitorahoituksen lisddmiselle seki liikennevalvonnan tehostamiselle.

Asiasta on lausuntoajan paityttyd kdyty Kuntaliiton johdon kanssa keskustelu, jossa todettiin, ettd
kunnille ei litkkennemerkintdjen lisdksi synny muuta velvollisuutta. Ministerié on yhdessi
Liikenneviraston kanssa arvioinut, ettd kunnille aiheutuu noin 300 000 euron kustannukset uusista
litkennerajoitusmerkinnéistd. Liikennevirasto ja kunnat arvioivat yhdessé elinkeinoeldmin kanssa
tarvittavia muutoksia.

Lausuntoa pyydettidessd toivottiin erityisesti kommentteja muutosten voimaantuloaikatauluun.
Suurin osa lausunnonantajista toivoi nopeaa pditdstd voimaantulosta. Tdma olisi tarkeda erityisesti
ajoneuvoja ja niiden pééllirakenteita valmistavalle teollisuudelle, jonka tilauskanta on pienentynyt
huomattavasti vireilld olevasta muutoshankkeesta johtuen. Valmistava teollisuus tyollistaa
Suomessa suoraan ja vélillisesti yhteensd noin 3000 henked.

Lausunnon antaneista ministeriistd tyo- ja elinkeinoministerid kannatti sddnnésmuutosten
mahdollisimman nopeaa voimaantuloa. Sisdasiainministerio toivoi jonkin verran aikaa poliisin
ohjeistusmuutosten ja lisdkoulutusten vuoksi. My0s Liikennevirasto toivoi, ettd sidnndsmuutokset
tulisivat voimaan aikaisintaan 1.9.2013, koska tarvittavien litkennerajoitusten arviointiin ja
litkennemerkkien asentamiseen tarvitaan aikaa. Nopeammasta aikataulusta olisi seurauksena se, ettd
litkkennerajoituksia jouduttaisiin asettamaan osin varmuuden vuoksi my0s sellaisiin kohteisiin,
missé niille ei ole tarvetta. Kuntaliitto toivoi lausunnossaan, ettd muutokset tulisivat voimaan
aikaisintaan vuoden 2015 alussa. Téhén ei katsottu olevan perusteltua suostua, koska meneilldin
oleva markkinahiirié ajoneuvojen valmistuksessa ja kaupassa seka esimerkiksi pitkien
kuljetussopimusten teossa olisi jatkunut ja entisestddn pahentunut. Kuntaliiton mukaan
sadnndsmuutosten nopeasta voimaantulosta seuraa, ettd liikkennerajoituksia joudutaan asettamaan
osin varmuuden vuoksi, koska riittdvéa tietoa rakenteiden lujuudesta ei ole. Kuntaliitto myds toivoi
valtion osallistumista rakenteiden arviointiin ja parannustoimien kustannuksiin.

Valtuussddnnokset asetuksen antamiseen ovat tielitkennelain 87 §:n 3 momentissa ja 108 §:n 1
momentissa.

YKSITYISKOHTAISET PERUSTELUT

1 Luvun otsikossa kéytettdisiin nykyisen sanan madritelmid sijasta sanaa maaritelmat.

2 §. Mddritelmdit. Otsikossa kéytettdisiin nykyisen sanan méaritelmid sijasta sanaa mairitelmét.
Pykéldn I momenttiin liséttdisiin maininta EU-asetuksesta, koska ajoneuvon mittojen ja massojen
madrittelyyn sovelletaan sellaisenaan, mitd sdddetddn Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen
(EY) N:o 661/2009 taytintoonpanosta moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen massojen ja

mittojen tyyppihyviksyntdvaatimusten osalta sekd Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
2007/46/EY muuttamisesta annetussa komission asetuksessa (EU) N:o 1230/2012.
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Pykalan nykyinen 2 momentti olisi tarpeeton, koska siini tarkoitettu lampderistetty kori
médritellddn puitteiden luomisesta moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen seka téllaisiin
ajoneuvoihin tarkoitettujen jarjestelmien, osien ja erillisten teknisten yksikdiden hyviksymiselle
annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2007/46/EY (puitedirektiivi) liitteen II
korvaamisesta ja liitteiden I'V, IX ja XI muuttamisesta annetussa komission asetuksessa (EU) N:o
678/2011.

Pykildn nykyinen 3 momentti muuttuisi 2 momentiksi. Siind kdytettdisiin termin kokonaismassa
sijasta termid massa, koska ajoneuvolainsdddanndssé tarkoitetaan kokonaismassalla suurinta
teknisesti sallittua massaa. Tdssd médritelmédssé tarkoitetaan hinattavan ajoneuvon todellista massaa
kyseiselld hetkelld. Lisdksi tarkennettaisiin sovelletun kdytinnon mukaisesti, ettd myoskain
traktorien, moottorityokoneiden ja maastoajoneuvojen, niiden perdvaunujen sekd hinattavien
laitteiden rakenteesta ja varusteista annetun litkenne- ja viestintiministerion asetuksen (274/2006) 6
§:ssé tarkoitetun traktoriperdvaunun kytkentdmassaan ei lueta mukaan vetoajoneuvon
kytkentélaitteelle kohdistuvaa massaa.

Pykéldn 4 momentti muuttuisi 3 momentiksi.
Pykéldn 5 momentti muuttuisi 4 momentiksi.
13 §. Ohjautuva akseli. Pykdldn 1 momenttia muutettaisiin ja pykéldan lisdttdisiin 2 momentti.

Pykaldn I momentissa tarkennettaisiin, ettd auton ja sen perdvaunun ohjautuvaa akselia koskevaa
kansallista vaatimusta sovellettaisiin vain ajoneuvoihin, joille ei ole sdddetty erikseen ohjauslaitetta
koskevia vaatimuksia. Auton ja sen perdvaunun ohjauslaitetta koskevista vaatimuksista sdddetaan
ajoneuvolaissa ja sen nojalla viittaamalla EU-sdénnoksiin ja E-sdént6ihin. Ajoneuvolle, joka tayttaa
tillaiset vaatimukset, ei voida sddtdd ohjauslaitetta koskevia kansallisia lisdivaatimuksia.

Uudessa 2 momentissa edellytettéisiin ajoneuvolta, jonka kaikki akselit ovat ohjaavia, ettd sen
kulkuasennon olisi tavanomaisessa liikkenteessi oltava ajoradan suuntainen. Sddnnds koskisi
kaytannossd lahinnd joitain moottoritydkoneita, joita voi niiden kéyttotarkoituksen vuoksi kuljettaa
myos sivuttain.

17 §. Liukuesteiden kdytté auton ja siihen kytketyn hinattavan ajoneuvon renkaissa. Pykdldan
lisattdisiin uusi 7 momentti.

Uudessa 7 momentissa edellytettdisiin, ettd raskaissa auton ja perdvaunun tai perdvaunujen
yhdistelmissd, joissa on vain yksi vetdva akseli, tulisi talviaikana liukkaalla tien pinnalla olla
mahdollisuus parantaa ajoneuvoyhdistelmén liikkeelleldhtokykyé jollain apuvélineelld. Tallaisena
apuvélineend pidettiisiin esimerkiksi tilapdisesti vetdviksi akseliksi muutettavaa akselia,
hiekoituslaitetta, lumiketjuja tai ketjunheittimid. Pelkdstdén yhden vetivén akselin tasauspyoraston
toimintaan vaikuttavaa laitetta tai vastaavan toiminnon jérjestdmistd esimerkiksi pyorédjarrujen
avulla ei kuitenkaan pidettiisi tissé tarkoitettuna apuvélineend. Vaatimus koskisi
ajoneuvoyhdistelmii, joiden massasta alle 18 prosenttia kohdistuu vetédville akselille tai vetéville
akseleille. Edellytettidva 18 prosentin massa vetdvilld akselilla voitaisiin saavuttaa myos tilapéisesti
keventdmalli tai nostamalla muita kuin vetdvid akseleita. Vaatimus olisi voimassa henkil6- ja
pakettiautojen talvirengaspakon aikana ja se koskisi ajoneuvoyhdistelmid, joiden massa ylittdd EU:n
kansainvélisessd liikenteessd sallitun massan. Kaytinnossd yhdelld vetdvalld akselilla varustetussa
ajoneuvoyhdistelmdssa voitaisiin timéin sddnndksen estimittd oikealla kuormauksella saavuttaa
enintdén 64 tonnin yhdistelmidmassa ilman téssi tarkoitettuja apuvélineit.
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19 a §. Ajoneuvon ja ajoneuvoyhdistelmdn massan sekd akselille tai telille kohdistuvan massan
enimmdisarvot.

Pykélén otsikossa ja 1 momentissa puhuttaisiin kokonaismassan sijasta massasta, koska tarkoitetaan
ajoneuvon todellista massaa eikd suurinta teknisesti sallittua massaa. Termin ajoneuvorekisteri
asemesta / momentissa kdytettdisiin termiéd ajoneuvoliikennerekisteri, koska tarkoitetaan
ajoneuvoliikennerekisteristd annetussa laissa (541/2003) tarkoitettua ajoneuvoliikennerekisterid.
Ajoneuvoyhdistelmén suurimmassa massassa huomioitaisiin myds useamman kuin kahden
ajoneuvon yhdistelmat.

Uudessa 2 momentissa sallittaisiin nykykadytdnnon mukainen menettely, jossa akselia nostamalla tai
keventdmalld tilapdisesti lisdtddn vetdvén akselin massa suuremmaksi kuin tielld yleisesti on sallittu.
Toimenpiteelld voidaan useissa tapauksissa turvata ajoneuvon eteneminen liukkaalla tien pinnalla.
Edellytyksena toimenpiteelle olisi, ettd silld e1 vahingoiteta tietd.

20 §. Akselille ja telille kohdistuvat massat. Pykéldn 2 momenttia muutettaisiin.

Pykéldn 2 momentissa lueteltuihin auton suurimpiin sallittuihin telimassoihin liséttiisiin uusi e
kohta, minké seurauksena nykyiset e ja f kohdat muuttuisivat f ja g kohdiksi. Lisdksi 2 momenttiin
lisattdisiin uusi h kohta.

Uudessa 2 momentin e kohdassa sallittaisiin kaksiakselisen telin massaksi nykyisen 19 tonnin
sijasta 21 tonnia silld edellytykselld, ettd molemmat telin akseleista on varustettu paripyorin. Lisdksi
edellytyksena olisi, ettd teli on varustettu ilmajousituksella tai sen kaltaiseksi tunnustetulla
jousituksella. Vaatimus ilmajousituksesta ei koskisi teliakselistoa, jossa molemmat akselit ovat
vetdvid, mutta téllaisessa akselistossa rajattaisiin yksittdiselle akselille kohdistuva massa enintdan
10,5 tonniin. Muutoksella pyrittdisiin pienentdméén tierasitusta sallimalla paripydrin varustetuille
akseleille nykyistd suurempi osa ajoneuvon massasta. Lisdksi silld parannettaisiin auton ja
ajoneuvoyhdistelmin etenemiskykyé liukkaalla sekd helpotettaisiin kolmi- ja neliakselisen auton
kuormaamista niin, ettd autolle sallittu enimméismassa voitaisiin helpommin saavuttaa sallittujen
akseli- ja telimassojen puitteissa. Asetuksen 21 §:ssd olevasta vaatimuksesta, jonka mukaan auton
massasta tulee vihintdén 20 prosenttia kohdistua ohjaavaan akseliin tai ohjaaviin akseleihin, ei
kuitenkaan saisi poiketa.

Uudessa 2 momentin h kohdassa sallittaisiin kolmiakselisen telin massaksi nykyisen 24 tonnin
sijasta 27 tonnia silld edellytykselld, ettd telin akseleista vahintdédn kaksi on varustettu paripyorin.
Muutoksella suosittaisiin tierasituksen kannalta parempia paripy0rin varustettuja akseleita seké
helpotettaisiin 4- ja 5-akselisten autojen mitoittamista ja kuormaamista niin, ettd koko ajoneuvolle
sallittuihin massoihin paéstdin myos kdytdnndssd. Samalla helpotettaisiin ajoneuvoyhdistelmien
kuormaamista niin, ettd vetoauton ja perdvaunun massat ovat l1ihempana toisiaan.

21 §. Auton massa.

Pykélén otsikossa ja 1 momentissa puhuttaisiin kokonaismassan sijasta massasta, koska tarkoitetaan
ajoneuvon todellista massaa eiké suurinta teknisesti sallittua massaa. Pykdldn 1 momentin f
kohdassa tarkoitetun neliakselisen auton suurin sallittu massa korotettaisiin nykyisestd 32 tonnista
35 tonniin. Samalla tehtdisiin neliakselisen auton sallittuihin akselimassoihin 20 §:n 2 momentin e
kohtaan ehdotettua muutosta vastaava muutos, jolla korotettaisiin yksittidisen akselin sallittua
massaa 9,5 tonnista 10,5 tonniin. Asetuksen 20 §:n 1 momentissa sééddettyjéd akselille kohdistuvan
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massan enimmadisarvoja ei kuitenkaan saisi ylittdd. Vastaavasti g kohdassa tarkoitetun viisiakselisen
auton suurin sallittu massa korotettaisiin 38 tonnista 42 tonniin. Muutoksella mahdollistettaisiin
auton kuormaaminen ldhemmds sallittuja akseli- ja telimassoja sekd parannettaisiin
kuljetustehokkuutta. Samalla parannettaisiin auton kilpailuasetelmaa suhteessa erityisesti
maansiirtoajossa yleistyneisiin viisiakselisiin puoliperdvaunuyhdistelmiin, joiden suurin sallittu
massa on 44 tonnia. Auton hallittavuus tielld ja vakaus erityisesti kippaustilanteessa on parempi.
Auton suurin sallittu massa ei jatkossakaan saisi ylittd4 ajoneuvoliikennerekisteriin merkittyd
massaa eikd sitd massaa, jolle auto on teknisesti hyvéksytty. Ajoneuvoverolain (1281/2003) mukaan
kuorma-auton suurin sallittu massa vaikuttaa kdyttvoimaveron maardian. Esimerkiksi viisiakselisen
auton, jota ei kdytetd perdvaunun vetoon, pdivad kohden laskettu kidyttdvoimavero nousisi 0,24 €,
jos auton suurin sallittu massa nousisi 38 tonnista 42 tonniin.

Pykélédn uudessa 2 momentissa sallittaisiin noin viiden vuoden siirtyméajaksi 1 momentin a
kohdassa tarkoitetun kaksiakselisen auton ja 1 momentin ¢ kohdassa tarkoitetun kolmiakselisen
auton suurimman sallitun massan korottaminen kahdella tonnilla 1 momentin a ja ¢ kohdissa
kerrotuista. Liséksi sallittaisiin samalle siirtymédajalle 1 momentin ¢ kohdassa tarkoitetun
kolmiakselisen auton akselille sallitun massan korottaminen kyseisessa kohdassa mainitusta 9,5
tonnista 10,5 tonniin. Asetuksen 20 §:n 1 momentissa sdddettyjd akselille kohdistuvan massan
enimmadisarvoja ei kuitenkaan saisi ylittdd. Muutokset koskisivat autoja, jotka on otettu kayttoon
ennen 1 pdivdd marraskuuta 2013. Silld pyrittdisiin lieventdméén liikenteenharjoittajien tarvetta
uudistaa kalustoaan heti sdédannosmuutosten tullessa voimaan. Siirtyméajan ulottamisella koskemaan
myos autoja, jotka otetaan kdyttdon vasta jonkin aikaa sdinndsmuutosten voimaantulon jélkeen,
pyrittdisiin estimiin ennen sddnndsmuutosten voimaantuloa tilattujen uusien autojen joutuminen
muita huonompaan asemaan. Auton suurin sallittu massa ei saisi ylittdd ajoneuvoliikennerekisteriin
merkittyd massaa eikd sitd massaa, mihin auto on teknisesti hyviksytty.

Pykaldn 2 momentti muuttuisi 3 momentiksi ja siind olevaa ajoneuvon ddrimmadisten akselien
vilisen etdisyyden ja suurimman sallitun massan suhteen midraavaa laskentakaavaa
(siltasddantomassa) lievennettiisiin neliakselisen auton osalta. Usein ahtailla tydmailla toimivan
neliakselisen auton kéytettdvyyden kannalta auton kohtuullinen pituus on tirked tekija. Muutoksella
myd6s mahdollistettaisiin se, ettd jo kidytdssd olevat neliakseliset autot voisivat hyddyntda nykyisti
suurempia massoja teknisten hyviaksynt6jen niin salliessa. Viisiakselisen auton siltasddntdomassan
laskentakaava on siltoihin kohdistuvan rasituksen kannalta pahempi kuin neliakselisen vastaava.
Viisiakselisen auton laskentakaava sdilytettéisiin tistd syystd ennallaan. Tilanne olisi myds
ehdotetun muutoksen jilkeen sellainen, ettd neliakselinen auto rasittaisi siltarakenteita vihemmain
kuin viisiakselinen.

Pykaldn 3 momentti siirtyisi muuttamattomana 4 momentiksi ja siind puhuttaisiin pykéldn otsikon
mukaisesti ajoneuvon sijasta autosta.

Pykéldn 4 momentti muuttuisi 5 momentiksi.
23 §. Auton ja perdvaunun yhdistelmdn massa.

Pykalan otsikossa ja 1 momentissa puhuttaisiin kokonaismassan sijasta massasta, koska tarkoitetaan
ajoneuvon todellista massaa eikd suurinta teknisesti sallittua massaa. Pykdldn 1 momentissa oleva
rajoitus, jonka mukaan akselien lukumééraé laskettaessa ei oteta huomioon akselille kohdistuvilta
massoiltaan alle viiden tonnin akseleita, muutettaisiin koskemaan vain yli viisiakselisia
ajoneuvoyhdistelmid. Sddnnds on alun perinkin tarkoitettu estiméén kuusiakselisen yhdistelmén
suurimman sallitun massan raja-arvon kiertiminen asentamalla lisdakseli, jonka merkitys
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kdytannossd on olematon. Kevyemmissé, enintdén viisiakselisissa yhdistelmissd on kuitenkin joskus
tilankaytollisistd syistd tarpeen kiyttad yhtd pienipyordistd akselia, jonka suurin sallittu massa on
tyypillisesti noin nelji tonnia. Kiytdnnossa téllaisella ratkaisulla voidaan esimerkiksi mahdollistaa
yhden ylimédrdisen auton kuljettaminen ajoneuvonkuljetusajoneuvossa.

Nykyisessa sddnnoksessd suurin sallittu yhdistelmdmassa on 60 tonnia riippumatta siitd, onko
yhdistelmén akselien lukumaird seitsemén, kahdeksan, yhdeksén tai titd enemman. Pykélén /
momentin ¢ kohtaan liséttdisiin nykyistd korkeammat sallitut yhdistelmémassat kahdeksan- ja
yhdeksénakselisille yhdistelmille. Lisdykset tehtdisiin niin, ettd akseleille keskiméérin kohdistuviin
massoihin ei tulisi merkittdvid korotuksia. Lisdksi edellytettiisiin kaikkein suurimpien massojen
yhteydessa kaytettdviksi perdvaunuja, joiden massasta vahintdan 65 prosenttia kohdistuu paripydrin
varustetuille akseleille. Tdlld pienennettdisiin merkittdvasti raskaiden yhdistelmien tien rakenteisiin
kohdistamaa rasitusta. Kdytdnnosséd raskaimmissa yhdistelmissd saisi perdvaunun akseleista
enintdén yksi olla varustettu yksikkopyorilld. Kahdeksanakselisen yhdistelmén suurin sallittu massa
olisi mainitun paripydrdvaatimuksen toteutuessa 68 tonnia ja muuten 64 tonnia. Vastaavat massat
yhdeksidnakselisella yhdistelméllé olisivat 76 tonnia ja 69 tonnia. Ajoneuvoyhdistelmén suurin
sallittu massa ei saisi ylittdd vetoautolle ajoneuvoliikennerekisteriin merkittya suurinta sallittua
yhdistelmidmassaa eiké sitd yhdistelmdmassaa, mihin vetoauto on teknisesti hyvéiksytty. Myos
ajoneuvojen vilisten kytkentélaitteiden tulisi olla siten mitoitettuja, ettd ne mahdollistavat
kaytettdvdt massat. Ajoneuvoverolain mukaan vetoajoneuvon suurin sallittu massa ja akselien
lukumaiira vaikuttavat kdyttovoimaveron méaardén. Ehdotetut muutokset todennédkoisesti lisdisivit
keskimidrdistd vetoajoneuvojen akselien lukuméairdd. Myos perdvaunun massa suhteessa
vetoajoneuvon massaan todennikdisesti keskimadrin hieman kasvaisi. Muutoksilla olisi
kokonaisuutena lievisti verotuloja pienentdvé vaikutus, jos ajoneuvojen kuormausaste ja
kuljetussuorite sdilyisivét ennallaan. Yksittdisen ajoneuvon kiyttovoimavero olisi kuitenkin
suuremman enimmaiismassan takia keskimédrin hieman nykyisti suurempi.

Saddnnosmuutoksista aiheutuvaa markkinahdiriotd lievennettiisiin nykykalustolle tarkoitetulla
siirtymdajalla. Silld pyrittdisiin lieventdmaién litkenteenharjoittajien tarvetta uudistaa kalustoaan heti
sadnndsmuutosten tullessa voimaan. Samalla loivennettaisiin ajoneuvoja ja niiden pééllirakenteita
valmistavalle teollisuudelle sidnndsmuutoksista aiheutuvaa kysyntapiikkid. Uudessa 2 momentissa
sallittaisiin noin viiden vuoden siirtymédajaksi 1 momentin ¢ kohdassa tarkoitetun
seitseminakselisen yhdistelmén suurimman sallitun massan korottaminen enintddn 64 tonniin.
Muutos koskisi ajoneuvoyhdistelmid, joissa joko vetoauto tai varsinainen perdvaunu on otettu
kayttoon ennen 1 pdivdd marraskuuta 2013. Tilapdistd massankorotusta ei ulotettaisi koskemaan
yhdistelmid, joissa vain keskiakseliperdvaunu tai puoliperdvaunu on otettu kdyttoon ennen 1 pdivaa
marraskuuta 2013. Raskaissa yhdistelmissi kaytettdva keskiakseliperdvaunu on tyypillisesti
uushankintahinnaltaan melko alhainen apuvaunu, jonka kéyttdonottoajankohdan sitominen koko
yhdistelmin massaan ei ole perusteltavissa. Puoliperdvaunua kéytetddn tyypillisesti niin, etta siti
vedetdén eri aikoina eri ajoneuvoilla, ja yhdistelmdmassan sitomisella puoliperdvaunun
kayttoonottoajankohtaan paidyttdisiin tilanteisiin, joissa samalla vetoautolla vedettdvéin
ajoneuvoyhdistelmin sallittu massa saattaisi vaihdella jopa useita kertoja péivéssd. Siirtyméiajan
ulottamisella koskemaan my®6s ajoneuvoja, jotka otetaan kiytt6on vasta jonkin aikaa
sadnndsmuutosten voimaantulon jdlkeen, pyrittdisiin estiméén ennen sddnnésmuutosten
voimaantuloa tilattujen uusien ajoneuvojen joutuminen muita huonompaan asemaan.
Ajoneuvoyhdistelmén suurin sallittu massa ei mydskdén siirtyméaikana saisi ylittdd vetoautolle
ajoneuvoliikennerekisteriin merkittyd suurinta sallittua yhdistelmédmassaa eika sité
yhdistelmdmassaa, mihin vetoauto on teknisesti hyvéksytty. Myds ajoneuvojen vilisten
kytkentdlaitteiden tulisi olla siten mitoitettuja, ettd ne mahdollistavat kdytettdvat massat.
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Pykéldn 3 momentissa puhuttaisiin kokonaismassan sijasta massasta, koska tarkoitetaan ajoneuvon
todellista massaa eikd suurinta teknisesti sallittua massaa. Ajoneuvoyhdistelmén darimmaéisten
akselien vélisen etdisyyden ja suurimman sallitun massan suhteen méaraavaa laskentakaavaa
(siltasdéintomassa) lievennettdisiin. Muutoksella mahdollistettaisiin se, ettd nykyisen pituisilla
ajoneuvoyhdistelmilld voitaisiin hyddyntdd nykyistd suurempia yhdistelmédmassoja.
Kahdeksanakseliselle yhdistelmélle ehdotettu 68 tonnin massa voitaisiin saavuttaa 16,8 metrin
adriakselivalilld, kun nykyisin saavutetaan 60 tonnin yhdistelmidmassa dériakselivililld 16,7 metria.
Vastaavasti yhdeksdnakselisen 76 tonnin yhdistelmén pienin mahdollinen dériakselivili olisi 19,3
metrid. Jos muutosta ei tehtéisi, 68 ja 76 tonnin yhdistelmédmassoja vastaavat ddriakselivilit olisivat
19,6 ja 22,6 metrid. Tami heikentdisi huomattavasti yhdistelmien kdytettdvyytta esimerkiksi
metsdautoteilld ja maansiirtoajossa. Maansiirtoajossa muodostuisi lisdksi ongelmaksi se, ettid
painavimmat yhdistelmat olisivat pituudeltaan yli 22 metrid, jolloin niiden leveys olisi rajoitettu
nykyisen 2,6 metrin sijasta 2,55 metriin. Talld olisi vaikutusta sekd vetoauton ettd perdvaunun
lavojen leveyksiin ja seurauksena olisi ajoneuvojen ristiinkytkettavyyden merkittava
heikkeneminen. Yhdistelmien pituuksien kasvattamisella olisi myds liikenneturvallisuutta
heikentdvid vaikutuksia, koska yhdistelméin ohittaminen vaikeutuisi. Ehdotetulla muutoksella olisi
jonkin verran vaikutusta siltojen yllapitokustannuksiin ja silloille asetettaviin massarajoituksiin.

Uudessa 4 momentissa edellytettéisiin, ettd yli 68 tonnin ajoneuvoyhdistelméssa tulee massasta
vihintddn 20 prosenttia kohdistua vetdville akseleille. Kéytdnndssé tamé edellyttiisi
yhdeksénakselisiin yhdistelmiin vihintdén kahta vetdavia akselia, jotta suurimpia sallittuja massoja
voitaisiin hyddyntdd. Ajoneuvoyhdistelmén etenemiskyvyn turvaamisen liséksi sddnnokselld
pyrittéisiin vihentdmaén tielle aiheutuvia vaurioita jakamalla vetdvidi voimaa pidemmélle matkalle
ja pienentdmalld yksitdisen akselin vetovoimaa. Nykyisilld tekniikoilla toteutettuna toinen vetdva
akseli ei endd merkittdvasti lisdd polttoaineen kulutusta. Vetivénd akselina pidettéisiin akselia, jota
jatkuvasti kdytetddn voimansiirrossa ajoneuvon ollessa kuormattuna ja tavanomaisessa liikenteessé.

Uudessa 5 momentissa sdddettiisiin vetoauton moottorin minimitehosta suhteessa
ajoneuvoyhdistelmédn massaan. Minimitehovaatimus olisi 5 kilowattia yhdistelmdmassan tonnia
kohden, mikd on nykyisin kdytanndssd sovellettu arvo enintdén 60 tonnin yhdistelmille. Samaa
arvoa kaytetddn myos Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 661/2009
taytdntdonpanosta moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen massojen ja mittojen
tyyppihyviksyntidvaatimusten osalta sekd Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
2007/46/EY muuttamisesta annetussa komission asetuksessa (EU) N:o 1230/2012. Vaatimuksella
parannettaisiin litkenneturvallisuutta ja litkenteen sujuvuutta estimailld sellaisten raskaiden
ajoneuvojen kéyttd, joiden nopeus laskee yldmaissd kohtuuttoman alas aiheuttaen lisdéntynytté
ohitustarvetta. Vaatimuksella my0s jossain midrin vihennettéisiin viime aikoina yleistyneiti
autojen moottoreiden sdéinndsten vastaisia tehonlisdyksid, koska vaatimus olisi sidottu
ajoneuvoliikennerekisteriin merkittyyn tehoon, jonka muuttaminen edellyttda osoitusta
padstdovaatimusten tdyttymisestd myos muutoksen jilkeen. Kdytdnnossd 68 tonnin yhdistelmédmassa
edellyttiisi 340 kW moottoritehoa ja 76 tonnin yhdistelmdmassa 380 kW tehoa. Koska kéytossd on
autoja, joiden teho ei ehdotetulla vaatimuksella mahdollistaisi nykyistd suurempien massojen
hyodyntédmistd, sallittaisiin 30 paivdin huhtikuuta 2018 asti ajoneuvon kéyttdé hieman pienemmalla
teholla. Yhdistelmédmassoja 68 tonnia ja 76 tonnia vastaavat tehon arvot siirtyméaikana olisivat 321
kW ja 342 kW. Vaatimus koskisi ajoneuvoyhdistelmid, joiden massa ylittdd EUn kansainvilisessa
litkenteessd sallitun suurimman 44 tonnin massan. Lisdksi sallittaisiin siirtymésdédnnokselld
ajoneuvoyhdistelméan kéytto, vaikka se ei tdyttdisi tissd momentissa sdddettyjd moottoritehon ja
massan suhdetta koskevia vaatimuksia, jos yhdistelmén vetoautona kéytettdva moottoriajoneuvo on
otettu kdyttoon ennen tdmin asetuksen voimaantuloa ja jos ajoneuvoyhdistelmédn massa on enintdin
60 tonnia. Moottorin teholla tarkoitettaisiin moottoriajoneuvojen moottorien tehoa koskevan
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jasenvaltioiden lainsddddnnoén ldhentdmisestd annetun neuvoston direktiivin 80/1269/ETY tai E-
sdanndn numero 85 mukaisesti mitattua tehoa.

23 a §. Ajoneuvoyhdistelmén massaa koskevat poikkeukset vaarallisten aineiden kuljetuksessa.

Asetukseen otettaisiin uusi 23 a § ajoneuvoyhdistelmén massaa koskevista poikkeuksista
vaarallisten aineiden kuljetuksessa.

Pykildn 1 momentissa rajattaisiin vaarallisten aineiden kuljetukseen kéytettdvien yhdistelmien
massa 23 §:n 1 momentin ¢ kohdasta ja 3 momentista poiketen jatkossakin enintddn 60 tonniin.
Kuitenkin vdhintddn kahdeksanakselisen ajoneuvoyhdistelmén, jonka vetoautossa on vahintdin
neljd akselia, massa olisi enintdén 68 tonnia. Ajoneuvoyhdistelmin massaa ei kasvatettaisi tdimén
suuremmaksi, koska esimerkiksi maantietunneleiden suunnitteluperusteissa ei ole huomioitu
merkittdvisti nykyistd suurempia vaarallisten aineiden méérid. Rajaus koskisi yhdistelmid, joissa
kuljetettavan vaaralliseksi aineeksi luokitellun tavaran mééré on sellainen, ettd kuljetukseen
sovelletaan vaarallisten aineiden kuljetuksia koskevia sdédnnoksié.

Pykalidn 2 momentissa sallittaisiin vaarallisten aineiden séiliokuljetuksissa poikettavan 23 §:n 1
momentin ¢ kohtaan ehdotetusta vaatimuksesta, jonka mukaan kahdeksanakselisessa
ajoneuvoyhdistelmédssé olevan perdvaunun massasta vahintddn 65 prosenttia tulee kohdistua
paripyorilld varustetuille akseleille, jos yhdistelmidn massa on yli 64 tonnia. Sallimalla tillaisiin
yhdistelmiin yksittdispydrdasennukset mahdollistettaisiin sdiliokuljetuksissa kdytettdvien
poikkileikkaukseltaan pyoreiden séilididen sijoittaminen jonkin verran alemmas kuin paripyorin
varustetuissa perdavaunuissa. Tédlld mahdollistettaisiin rakenne, jossa ajoneuvon painopiste on
mahdollisimman alhaalla, mikd parantaa ajoneuvon hallittavuutta erityisesti tilanteessa, jossa
kuljetettava neste liikkkuu sdilidssd ajoneuvoon kohdistuvien kiihtyvyyksien seurauksena. Asetuksen
23 §:ssd sdddettyja raja-arvoja ja mainittua vaatimusta paripyoristd sovellettaisiin kuitenkin myos
vaarallisten aineiden kuljetukseen hyviaksyttyihin ajoneuvoyhdistelmiin silloin, kun niilla
kuljetetaan pelkédstddn tavaraa, johon ei sovelleta vaarallisten aineiden kuljetuksia koskevia
saannoksia.

24 §. Auton, perdvaunun ja niiden yhdistelmdn pituus. Pykildn 3 momenttia muutettaisiin.

Pykaldn 3 momentissa sdddetién ajoneuvoyhdistelmén suurimmasta sallitusta pituudesta. Sen a
kohdassa tarkennettaisiin, ettd siind mainittu 18,75 metrin raja-arvo ei koske
puoliperdvaunuyhdistelmédd, josta sdddetddn b kohdassa. Pykéldn 3 momentin b kohtaan liséttiisiin
maininta henkilo- tai pakettiautolla vedettidviasti puoliperdvaunuyhdistelmaistd. Tédllainen yhdistelma
sallittaisiin 32 §:44n tehtidvalld muutoksella.

Pykaldn 3 momentin d kohdassa tarkennettaisiin, ettd kuormatilan suurimpaan sallittuun pituuteen
el lueta mukaan sitd osaa kuormatilasta, joka sijaitsee ohjaamon pailld. Voimassa olevan
sadanndksen muotoilu voi johtaa tulkintaan, jonka mukaan pisimpien ajoneuvonkuljetusajoneuvojen
kuormatilojen pituudet ovat sallittua suurempia. Myds vastaavissa EU-sdédnnoksissé tarkoitetaan
kuormatilan enimmaispituudella kuormatilan sitd osaa, joka sijaitsee auton ohjaamon takapuolella.

25 §. Muut pddmitat. Pykélan 1 ja 2 momenttia muutettaisiin.
Pykalidn I momentissa sdddetiddn nykyisin auton ja sen perdvaunun suurimmaksi sallituksi

korkeudeksi 4,2 metrid lukuun ottamatta ajoneuvonkuljetusajoneuvoja, joiden suurin sallittu
korkeus kuormattuna on 4,4 metrid. Suurin sallittu korkeus 4,4 metria ulotettaisiin koskemaan
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kaikkia autoja ja niiden perdvaunuja. Jos ajoneuvon korkeus on yli 4,20 metrid, kuljetuksen
suorittajan ja kuljettajan olisi kuitenkin varmistettava, ettd kuljetuksen suorittaminen kéytettavalla
kuljetusreitilld on mahdollista ilman riskid osumisesta tien yldpuolisiin rakenteisiin.

Pykéldn 2 momentissa rajataan linja-auton maksimileveys 2,55 metriin. Muutosasetuksen 230/2002
siirtymésadnnoksessd kuitenkin sallitaan enintdédn 2,6 metrin levyisen linja auton kéyttdmisen
vuoden 2020 loppuun. Ehdotetulla muutoksella sallittaisiin museoajoneuvoksi rekisterdidylle linja-
autolle poikkeus 2,55 metrin maksimileveydestd siten, ettd se saisi olla alkuperdisen rakenteensa
mukaisesti enintddn 2,60 metrin levyinen myos vuoden 2020 jialkeen. Museoajoneuvoksi
rekisterdidyn linja-auton kaventaminen nykyisen sddnnoksen edellyttimalld tavalla vuoden 2020
loppuun mennessé ei ole mielekésti eikd edes mahdollista niin, ettd ajoneuvo séilyisi
museoajoneuvona. Kilpailun védristimisen estimiseksi ehtona suuremmalle leveydelle olisi, ettd
tillainen ajoneuvo on litkkennekdytdssa korkeintaan 50 pdivéé kalenterivuoden aikana.

27 §. Massoja ja mittoja koskevien sdcdnndsten soveltaminen muihin ajoneuvoihin. Pykildn 1 ja 2
momenttia muutettaisiin.

Pykilidn I momentin nykyisestd muotoilusta ei kaikissa tapauksissa selvid, minka sddnndksen
mukaisia arvoja sovelletaan muihin kuin 20 — 25 §:ssé tarkoitettujen ajoneuvojen ja
ajoneuvoyhdistelmien massoihin ja pddmittoihin. Téstd syystéd tarkennettaisiin, ettd kun muiden
kuin 20 — 25 §:ssé tarkoitettujen ajoneuvojen ja ajoneuvoyhdistelmien massoihin ja pddmittoihin
sovelletaan 19 a, 20 — 25 ja 27 a §:ssid sdéddettyjd arvoja siten, ettd kiytetdén rakenteeltaan
mahdollisimman samankaltaisille ajoneuvoille sdddettyjd arvoja. Siten esimerkiksi nivelrakenteisen
moottorityokoneen suurimpaan sallittuun pituuteen voitaisiin soveltaa nivelrakenteisille linja-
autoille sdddettyjd pituuden arvoja nivelien lukumairidn mukaisesti. Liséksi tarkennettaisiin, ettd 27
a §:ssd sdddetddn L-luokan ajoneuvojen padémitoista.

Pykilidn 2 momentissa puhuttaisiin kokonaismassan sijasta massasta, koska tarkoitetaan ajoneuvon
todellista massaa eikd suurinta teknisesti sallittua massaa.

30 a §. Muualla kuin ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kdyttéon otetun ajoneuvon kdytto Suomessa ja
suomalaisen ajoneuvon kdytto ulkomailla. Pykdldan 1 momenttia muutettaisiin.

Pykalan I momentissa rajataan nykyisin muussa kuin ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kdyttoon
otetun ajoneuvon massa enintddn siihen, mitd ajoneuvolle on sallittu sen rekisterdinti- tai
kayttoonottovaltiossa. Kidytdnnossd sddnnds koskee 1dhinnd Vendjén rekisterissa olevia ajoneuvoja,
joiden massoja on télld perusteella rajattu rajanylityspaikoille johtavilla teilld sovellettavien raja-
arvojen mukaisesti. Liikenteen turvallisuusvirasto voi myontid poikkeuksia niisté raja-arvoista 52
§:n nojalla. S&annostd muutettaisiin niin, ettd ajoneuvon massoihin ja mittoihin ei endd sovellettaisi
sen rekisterdinti- tai kdyttoonottovaltion sddnnoksid. Ajoneuvon teknisten hyviksyntdjen
asettamista rajoituksista ei kuitenkaan saisi poiketa. Esityksen mukaisesti muussa kuin ETA-
valtiossa rekisterdidyn tai kdytt6on otetun ajoneuvon massoihin ja mittoihin sovellettaisiin EUn
kansainvilisessd liikenteessd sovellettavia raja-arvoja, jotka on kerrottu 4 a luvussa. EUn tasolla
asiasta sdddetddn massa- ja mittadirektiivissd. Muiden entisen Neuvostoliiton valtioiden kanssa
vastaavasta ei ole sopimuksia. Ehdotetut muutokset tulisivat siten sddnndksen voimaan tullessa
koskemaan muissa entisen Neuvostoliiton massarajoituksia soveltavissa valtioissa rekisterdityja
ajoneuvoja, Suomen osalta tirkeimpind Valko-Vendjd, Ukraina ja Kazakstan. Lisdksi 1 momentissa
tarkennettaisiin alkuperdisen sddnnoksen esitoiden mukaisesti, ettd 4 a luvun sdénndksia sovelletaan
ajoneuvoyhdistelmédin ja sen kaikkiin ajoneuvoihin, jos véhintddn yksi yhdistelmén ajoneuvoista on
rekisterdity muussa kuin ETA-valtiossa.



21

30 ¢ §. Auton massa. Pykélédn otsikossa ja pykidldsséd puhuttaisiin kokonaismassan sijasta massasta,
koska tarkoitetaan ajoneuvon todellista massaa eiké suurinta teknisesti sallittua massaa.

30 d §. Perdvaunun massa. Pykélan otsikossa sekd 1 ja 2 momentissa puhuttaisiin kokonaismassan
sijasta massasta, koska tarkoitetaan ajoneuvon todellista massaa eikd suurinta teknisesti sallittua
massaa.

30 e §. Auton ja perdvaunun yhdistelmdn massa. Pykalian otsikossa ja 1 momentissa puhuttaisiin
kokonaismassan sijasta massasta, koska tarkoitetaan ajoneuvon todellista massaa eiké suurinta
teknisesti sallittua massaa.

32 §. Autoon kytkettivdt hinattavat ajoneuvot. Pykdlan 1 momenttia muutettaisiin.

Pykaldn I momentissa sallittaisiin my0s O,-luokan puoliperdvaunun tai O,-luokan varsinaisen
perdavaunun kytkeminen henkild- ja pakettiautoon. Kytkenti ei nykyisin ole sallittu, koska
ajoneuvoyhdistelma hallittavuuteen erityisesti liukkaalla on liittynyt epéilyksid. EUn sddnndsten
mukaisesti on kuitenkin mahdollista myontdd EY -tyyppihyvéksyntd myds tdllaisen yhdistelman
molemmille ajoneuvoille eiké niiden kdyton kieltdmiselle kansallisesti siten ole perusteita. Koska
tallaisten ajoneuvojen jarrujirjestelmid koskevissa vaatimuksissa on tapahtunut kehitystd viime
vuosien aikana, sallittaisiin ennen vuotta 2011 kédyttoon otetun puoliperdvaunun ja varsinaisen
perdvaunun kéytto tdllaisessa yhdistelmissa vain silld edellytykselld, ettd perdvaunun jarrut
tayttavit vuoden 2011 alussa voimassa olleet tai uudemmat tekniset vaatimukset. Maininta
hinattavasta laitteesta poistettaisiin, koska autoon kytkettévi hinattava laite on ajoneuvolain 17 §:n
mukaisesti O-luokan ajoneuvo.

32 a §. Hinattavan ajoneuvon kytkentdmassa.

Pykélédn johdantokappaleessa tarkennettaisiin siten, ettd tassd pykéldssa ei hinattavalla ajoneuvolla
tarkoiteta L-luokan ajoneuvoon tai polkupydridn kytkettdvaa hinattavaa ajoneuvoa. Néiden
kytkemisestd sdddetdén 34 §:ssi.

Pykélén b ja c kohdissa puhuttaisiin kokonaismassan sijasta massasta, koska tarkoitetaan ajoneuvon
todellista massaa eikd suurinta teknisesti sallittua massaa. Pykilidn e kohdassa muutettaisiin
vetoauton ja perdvaunun vélistd massasuhdetta niin, ettd perdvaunun ja vetoautojen massojen
suhteeksi sallittaisiin nykyisen suhteen 1,5 sijasta enintddn 1,7. Muutos on tarpeen, ettd nykyiset ja
nykyisen kaltaiset ajoneuvoyhdistelmat voisivat hyddyntdéd 23 §:ssd ehdotettuja nykyistd suurempia
yhdistelmdmassoja. Muutos ei koskisi puoliperdvaunuyhdistelmaé eikd yli 22 metrin pituista
ajoneuvoyhdistelmaa, joista sdddetdédn f kohdassa. Niissd vastaava suhdeluku olisi jatkossakin 2,5.

45 §. Tavarakuljetus. Pykdlan 3 momenttia muutettaisiin.

Pykaldn 3 momentissa puhuttaisiin kokonaismassan sijasta sallituista massoista, koska suurin
ajoneuvolle sallittu kattokuorma voi perustua muuhunkin kuin suurimpaan koko ajoneuvolle
teknisesti sallittuun massa. Kuorman sijoittaminen henkildauton katolle ei saisi johtaa tilanteeseen,
jossa jokin autolle sallituista massoista ylittyy. Myoskddn auton valmistajan ilmoittamaa suurinta
kattokuormaa ei saisi ylittdd. Suurin sallittu kattokuorma olisi edelle kerrotuin rajoituksin
jatkossakin 10 prosenttia henkildauton omamassasta.

46 §. Kuorman sijoittaminen. Pykdldn 1 momenttia muutettaisiin.
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Pykaldn I momentissa tarkennettaisiin, ettd ajoneuvoa ei saa kuormata siten, ettd ajoneuvon
painopiste on korkeammalla kuin ajoneuvolle on teknisesti sallittu. Ajoneuvon painopisteen suurin
sallittu korkeus on méératty esimerkiksi jarrujen hyviaksymisen yhteydessi. Silld pyritddn
varmistamaan jarrujen ja aktiivisen ajonhallinnan jarjestelmien asianmukainen toiminta myds
ajoneuvon ollessa kuormattuna.

52 §. Ajoneuvon ja ajoneuvoyhdistelmdn hyviksyminen otettavaksi kdyttoén massoja ja mittoja
koskevista sddnnoksistd poiketen.

Liikenteen turvallisuusvirastolle sdddettyé oikeutta myontéa yksittiiselle ajoneuvolle tai
ajoneuvoyhdistelmaille poikkeuksia massoja ja mittoja koskevista sddnndksistd laajennettaisiin.
Poikkeus voitaisiin jatkossa myontdd myos 31, 32 ja 32 a §:n sddnnoksistd. Muutoksilla
mahdollistettaisiin sellaiset raskaiden tavarankuljetusajoneuvojen kokeilut, joissa
ajoneuvoyhdistelméédn kuuluu enemman kuin kolme ajoneuvoa. Téllaiset kokeilut toteutettaisiin
Liikenteen turvallisuusviraston yhdessd muiden asiaan liittyvien viranomaisten kanssa méérittdmien
rajausten puitteissa. Rajaukset voisivat liittyd ajoneuvojen teknisten vaatimusten ja rakenteen lisdksi
esimerkiksi kuljetusreitteihin, kuljetusten ajankohtiin ja kokeilujen kestoaikaan. Lisdksi voitaisiin
edellyttdd esimerkiksi kokeiluun liittyvaa tutkimusta, jonka tuloksista annettaisiin tietoa
viranomaisten hyddynnettdviksi. Ehtona poikkeuksen mydntédmiselle olisi jatkossakin, etti
poikkeus ei vaaranna litkenneturvallisuutta eikd viéristi kilpailua.

Voimaantulo

Asetus ehdotetaan tulevaksi voimaan 1 pdiviand lokakuuta 2013.



	130327 M ja M VNa perustelumuistio Laus muutokset (2).doc

