Valtakunnallinen liikennejdrjestelmdsuunnitelma vuosille 2021-2032 — Suunnitelmaluonnos ja vaikutusten arvi-

ointi
Laus

untopyynnén diaarinumero: LVM/1354/01/2010

Kehyskuntien lausunto valtakunnallisesta liikennejarjestelmasuunni-

tel

man luonnoksesta

Kehyskuntaverkosto* kiittaa liilkenne- ja viestintaministeri6ta mahdollisuudesta antaa lausunto Valtakunnalli-
sesta liikkennejarjestelmasuunnitelmaluonnoksesta ja haluaa tuoda esiin kehyskuntien yhteisen ndakemyksen. Ke-

hyskunnat pitdvat valtakunnallista liikennejarjestelmdsuunnittelua erittdin tarkeana ja kiinnittavat lausunnos-
saan huomiota erityisesti alueiden valiseen saavutettavuuteen, liikennejarjestelméan rahoitukseen ja liikenteen
kestavyyteen.

Alueiden vilinen saavutettavuus

Kehyskunnat ovat osa maamme suurimpia kaupunkiseutuja ja suurten kaupunkiseutujen vélisen saavutet-
tavuuden edistaminen on myds kehyskuntien etu, jota valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma
edistaa.

Liikennejarjestelmasuunnitelmassa tulisi maaritella tarkemmin ne periaatteet, joiden perusteella tieliiken-
neinvestointeja priorisoidaan ja aikataulutetaan. Liikennehankkeiden suunnittelun ja toteuttamisen ohjel-
moinnin tulee perustua esitettyjen tavoitteiden mukaisesti padvaylien merkittavimpiin palvelutasopuuttei-
siin vastaamiseen seka investointien vaikuttavuuden arvioimiseen.

Kestavan talouskasvun ja liikenteen tiukkojen pdastévahennystavoitteiden kannalta on tarkeaa, etta elin-
keinoelamaén ja joukkoliikenteen keskeiset kuljetusreitit ovat sujuvia ja matka-ajat ovat ennakoitavissa seka
paavaylilla etta poikittaisliikenteessa. Myos poikittaisliikenteelld on tarked merkitys vientiteollisuudelle, si-
sdmaan merkittavien kaupunkiseutujen kehitysmahdollisuuksille seka tasapainoiselle aluekehitykselle.

Valtakunnallisten paavdylahankkeiden ja alueellisten liikennejdrjestelmaratkaisujen yhteensovittaminen
kestavasti tulee mahdollistaa valtakunnallisen liikennejdrjestelmdsuunnitelman myota.

Kaupunkiseutujen sisdisen saavutettavuuden kehittdmisessa MAL-sopimuksilla on keskeinen rooli, ja MAL-
sopimusten yhteydessa sovitut kaupunkiseutujen tarpeet tulee sisaltya valtakunnalliseen liikennejarjestel-
masuunnitelmaan.

Liikennejarjestelman rahoitus

Liikennejarjestelmdsuunnitelmaan sisaltyva yhteisrahoitusmalli on kohtuuton. Sen mukaan valtion kustan-
nusosuus olisi maksimissaan 50 % valtion verkolla toteutettavissa kaupunkiseudun liikennejarjestelmaa pa-
rantavissa tie-, raide- ja muissa mahdollisissa hankkeissa. Tallainen malli muuttaisi kdytanndssa valtion ja
kuntien kustannusvastuita. Se tekisi yleisen linjan lain tarkoittamasta ns. erityisesta syysta, jonka pohjalta
kunta voi halutessaan osallistua valtion hankkeen kustannuksiin. Valtion hankkeet aiheuttavat kunnille mer-
kittavia lisakustannuksia katuverkon, kunnallistekniikan, joukkoliikenteen seka muiden investointiin valitto-
masti liittyvien kustannusten myotad samaan aikaan, kun sote-uudistus heikentda kuntien rahoitusasemaa
ja investointikykya. Tata rasitusta ei tule enaa lisdta. Yhteisrahoitusmallin tulisi koskea vain isoja hankeko-
konaisuuksia, jotka eivat sisally kdytdssa oleviin hyvaksyttyihin kustannusjakosuosituksiin. Lihtékohtana on,
etta valtio vastaa valtion vaylista ja kunnat katuverkosta.

Esitys lisaisi kuntien ja kaupunkiseutujen valista eriarvoisuutta, silla valtion hankkeiden peruste nojaisi kun-
tien kykyyn maksaa hankkeista merkittava osa. Kun kuntien koko ja kaytettdvissa olevat resurssi vaihtelevat
paikallisten olosuhteiden mukaan, johtaisi tdllainen malli siihen, etta vain varakkaat kunnat voisivat paran-
taa asemaansa.



Kuntien maankayttotulot on korvamerkitty tarpeelliseen kaupunkikehittamiseen. Maankayttotulot kattavat
osittain kaavan toteuttamisesta kunnalle aiheutuvia kustannuksia. Korvaustasot perustuvat lakiin (MRL 12a
luku). Kunnat tarvitsevat saamansa maankayttomaksut ja ns. kaavoitushyodyn kunnallistekniikan toteutuk-
seen. Jos naita tuloja hyoédynnettdisiin yhteisrahoitusmallissa, kunnat tarvitsisivat lisdrahoitusta niiden
omaan infraan. Kunnille jaisi vaihtoehdoksi kattaa vaje korottamalla verotusta.

Valtion investoinneilla on suuri merkitys alueellisen kehityksen, saavutettavuuden seka kestavan ja turvalli-
sen liikkkumisen ja kuljettamisen kannalta. Liikennel2-suunnitelmalla tulisi edistda pitkajanteisesti tavoit-
teita tukevia vaikuttavia hankkeita. Esitetyn kaltainen kaupunkiseutujen korkea rahoitusosuus valtion hank-
keissa vaarantaisi yhteiskuntataloudellisesti tarkeitd kuntien ja myos valtion investointeja.

Liikennejarjestelmdsuunnitelmassa esitetty tieliilkenteen paavaylien parannusinvestointien rahoitustaso on
riittdmaton. Suunnitelmassa on esitetty tavoitteet ja kuvattu merkittdvimmat haasteet, mutta naihin vas-
taamisen keinot jadvat maarittelematta. Priorisoitavien hankkeiden eteneminen on varmistettava.

Suunnitelmaluonnoksessa esitetty niukka rahoitus vie pohjaa seuraavalta MAL-sopimuskaudelta seka uu-
sien ettd vanhojen MAL kaupunkiseutujen osalta. MAL-sopimusmenettelyjen laajentuessa uusille kaupun-
kiseuduille, valtion tulisi lisdta rahoitustaan ja varmistaa MAL-alueiden yhdenvertainen rahoitus.

Kestava liikkkuminen/liikenteen kestavyys

Kehyskuntien ndkemys on, etta liikennejarjestelmaluonnoksessa esitettyjen ratkaisujen tulee huomioida lii-
kennejarjestelman toimivuus kestavasti maan eri osissa.

Raideliikenteen edistaminen on osa ilmastoystavallista ja joukkoliikennepainotteista liikkumista, mita tu-
lee kehittaa. Keskeisita toimenpiteita talta osin ovat radan valityskyvyn lisddminen (lisaraiteita pullon-
kauloihin), kulunvalvonnan parantaminen, ldhijunaliikenteen kehittdminen ja kaluston méaaran lisddminen.

Kestavan liikkumisen eli joukkoliikenteen (ml. raideliikenne) ja kavely- ja pyorailyverkoston rahoitusta tulee
kaupunkiseuduilla lisata. Korona vaikutusten vuoksi joukkoliikenne tarvitsee edelleen taloudellista tukea,
jotta aikaisempien vuosien myonteisesti jatkunut matkustajamaarien kehitys voidaan palauttaa. Joukkolii-
kenteen padseminen jaloilleen koronakriisin jalkeen on edellytys kestavan liikkumisen, saavutettavuuden ja
liilkenteen vahapaastoisyyden tavoitteille.
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* Kuntaliiton koordinoimassa kehyskuntaverkostossa on mukana 44 suuren kaupungin kehyskuntaa. Verkosto on perustettu vuonna
2015 jasentensa yhteisen edunvalvonnan edistamiseksi. Verkosto haluaa kirkastaa kehyskuntien roolia ja merkitysta niin seudullisella
kuin kansallisellakin tasolla. Verkoston kunnissa asuu kaikkiaan 870 000 asukasta ja ne ovat merkittdvad osa kaupunkiseutujensa elin-
voimaa. Kehyskunnat haluavat luoda ja lisata kansallista kilpailukykya ja hyvinvointia kaupunkiseutujen yhteistyota vahvistamalla. Ke-
hyskuntien merkitys osana kaupunkiseutujen tydssakdyntialueita on myos tarkea. Kehyskunnissa sijaitsee noin 58 000 yritystoimipaik-
kaa, joissa tyoskentelee 172 000 tydntekijaa. Liikevaihtoa niistd kertyy yhteensa 44 100 M€ vuodessa.

Verkostoon kuuluvat KUUMA -seudun kunnat: Hyvinkdd, Jarvenpdd, Kirkkonummi, Kerava, Mdntséld, Nurmijérvi, Pornainen, Sipoo,
Tuusula ja Vihti; Tampereen kehyskunnat: Himeenkyré, Kangasala, Lempdidléd, Nokia, Orivesi, Pirkkala, Vesilahti, Yléjérvi; Turun kehys-
kunnat: Aura, Kaarina, Lieto, Naantali, Raisio, Rusko; Oulun kehyskunnat: li, Kempele, Liminka, Muhos, Tyrndvd; Jyvdskyldn kehyskun-
nat: Laukaa, Muurame; Kuopion kehyskunnat: Leppdvirta, Siilinjirvi; Lahden kehyskunnat: Asikkala, Heinola, Hollola, Orimattila sekd
Joensuun kehyskunnat: Kontiolahti ja Liperi seké Eura, llmajoki, Janakkala, Sotkamo ja Ulvila.



