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Sisältö 

 Yleistä päästöistä ja ilmanlaadusta 

 Hiilidioksidipäästöjä ohjaava viitekehys 

 Tekniikat hiilidioksidipäästöjen vähentämiseksi 

 Esimerkkejä kuntasektorin demonstraatiohankkeista 

 Yhteenveto ja johtopäätökset 
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Kaksi päähaastetta 
(keskustelussa välillä puurot ja vellit sekaisin) 

 Kasvihuonekaasupäästöjen vähentäminen 

– käytetty energia ratkaisee (fossiilinen, hiilineutraali/uusiutuva) 

– hiilisähköä käyttävä sähköauto tuottaa enemmän CO2 päästöjä kuin 

tavanomainen polttomoottoriauto 

– Vaihtoehtoja tulisi tarkastella koko polttoaineketjun yli (well-to-wheels)   

 

  Ilman laadun parantaminen 

– ajoneuvotekniikka ratkaisee 

– sähköauto paikallisesti nollapäästöinen  
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Mitkä tekijät ajavat polttomoottoriautoja ahtaalle? 
(tai ainakin pakottavat valmistajia parantamaan tuotteitaan) 

 Sitova CO2 lainsäädäntö 

– Henkilöautot 

– Pakettiautot 

– Tulossa myös raskaalle kalustolle 

 Kiristyvät pakokaasunormit (säännellyt päästöt) 

 Kaupunkien ilmanlaatuongelmat ja niiden takia asetetut paikalliset 

rajoitukset polttomoottoriautoille/korkeapäästöisille autoille 

https://www.google.fi/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwiH9MrMrNbVAhUnJpoKHddLBxgQjRwIBw&url=https://www.pinterest.com/pin/454019206164056581/&psig=AFQjCNHP61XaWqYcUmGWl5HUN1c1ugCC4g&ust=1502787148833986
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Liikenteen CO2 päästöt – vaikuttavat tekijät 

M 

 

CO2 päästöt 

2030 

 

Vähähiiliset 

polttoaineet 

Uudet 

ajoneuvo- 

teknologiat 

Liikenne-

ympäristön 

kehittyminen 

  

 

Suoritteiden 

kehittyminen 

Taustalla regulaatio ja kannustimet, 

mm. verotus 

Maankäyttö 

Asuminen 

Liikenne 

Teknologia 
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Komission kesäpaketti 20.7.2016 

 Asetusehdotus jäsenvaltioiden taakanjaosta (sitovat 

päästövähennykset jäsenvaltioille 2030) 

 Asetusehdotus maankäyttö, maakäytön muutos ja 

metsätaloussektorin (LULUCF) sisällyttämisestä ilmastokehykseen 

 Tiedonanto vähähiilisestä liikenteestä 

 

• Energiatehokkuus 

• Vähähiiliset polttoaineet 

• Nollapäästöiset ajoneuvot 
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Ei-päästökauppasektorin taakanjako 

”Tuoko sitten RED II –valmistuminen ja taakanjakosektorin, erityisesti liikenteen päästöjen vähentämisen 

pakollisuuden ymmärtäminen sekä muu huoli liikenteestä (dieselgate) toimenpiteillä vauhtia kehitykseen – toivottavasti.” 

Timo Ritonummi/TEM 4.5.2018 
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https://ec.europa.eu/transport/modes/road/news/2017-11-08-driving-clean-mobility_en 

95 g/km – 30%= 67 g/km  

Tiedonanto 8.11.2017 
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Muutos 2005 -> 2030: 

• Koko liikenne n. -23 % 

• Tieliikenne n. -23 %  
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Kansallinen energia- ja ilmastostrategia 2030  
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Kansallinen energia- ja ilmastostrategia 2030  

Energiatehokkuustoimin CO2 päästöjä 

leikataan 1,6 Mt 

(Järjestelmätaso ja ajoneuvotaso) 
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Samassa veneessä ollaan – vai ollaanko? 

 Bulgaria lisää EPKS päästöjään 1,5 % vuoteen 2030 mennessä 

 Saksa, Tanska, Suomi, Ruotsi ja Luxemburg vähentävät 

päästöjään 37 – 40 % 

 Koko EU vähentää liikennesektorin päästöjä 18 – 19 % 

 Suomi vähentää liikennesektorin päästöjä noin 50 % 

 

 ”Toiset soutaa ja toiset vähän melalla avittaa”  
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Millä -50 % tieliikenteen CO2 päästöissä voitaisiin 

saavuttaa? 

 Liikennepolttoaineiden 50 %:n bio-osuudella 

 Eliminoimalla kaikki paketti-, kuorma- ja 

linja-autot sekä 15 % henkilöautoista 

 Eliminoimalla n. 85 % kaikista henkilöautoista 

 Korvaamalla 85 % henkilöautoista sähköautoilla;  

– suuruusluokkaisesti 2.1 miljoonaa sähköautoa 

(henkilöauto-kanta vuonna 2005 n. 2,4 miljoonaa) 

 

 Päästövähennyksiä on tietenkin myös haettava 

esim. liikennejärjestelmää ja palveluja kehittämällä 

sekä kulkumuotovalintoihin vaikuttamalla 

 

6673; 57 %

1136; 10 %

506; 4 %

3361; 28 %

104; 1 %

Tieliikenteen CO2 päästöt vuonna 2005

Henkilöautot Pakettiautot Linja-autot Kuorma-autot Moottorip.  + mopedit
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Keinot CO2-päästöjen vähentämiseksi ajoneuvon tasolla 

 Perinteisen moottori- ja ajoneuvotekniikan edelleen 

kehittäminen, ml. hybridisointi 

 Edistykselliset biopolttoaineet 

 Sähköistys 

 Vety ja polttokennotekniikka 

 ”Sähköpolttoaineet” (Power-to Gas, Power-to-Liquids)  

 

 Mikä on kustannustehokkain tapa alentaa päästöjä? 

 Kustannuskilpailua ei jatkossa käydä öljytuotteiden 

ja vaihtoehtojen välillä, vaan vaihtoehtojen kesken! 

 

http://www.google.fi/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&frm=1&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwiqhZ3w9dbKAhUD7nIKHQAeCj8QjRwIBw&url=http://www.euintheus.org/press-media/latvia-to-adopt-euro-on-1-january-2014/&psig=AFQjCNGh49A-NW4kMrEtd1opfQ_7C0VsPA&ust=1454428326169019
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CO2 päästöt riippuvat ensisijaisesti käytetystä 

energiasta, ei niinkään ajoneuvoteknologiasta 

Hermann Pengg/Audi 2018 

16 

Kuntasektori voi toimia esimerkkinä – kaksi HSL vetoista hanketta 
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BioSata-hankkeen tavoite 

• Helsingin seudun liikenteen (HSL) tilaama pääkaupunkiseudun 

bussiliikenne ja Helsingin kaupungin rakentamispalvelun Staran auto-, 

työkone- ja venekalusto siirtyy portaittain kestävästi tuotettujen 

biopolttoaineiden käyttöön 

• Biopolttoaineiden osalta tavoitteena on, että biopolttoaineiden osuus 

(todellinen energiaosuus) polttomoottorilla varustetussa kalustossa on 

vähintään 50 % vuonna 2018 ja 70 - 90 % vuonna 2019 

• HSL ja Stara toimivat tiennäyttäjinä niin pääkaupunkiseudun 

muiden toimijoiden kuin muidenkin kaupunkiseutujen osalta 

siirtymisessä hiilineutraaliin liikenteeseen   

• Biopolttoaineiden rinnalla muissa hankkeissa edistetään myös 

sähköisten ajoneuvojen käyttöönottoa 

• Niin biopolttoaineiden käytön kuin sähköistyksen toivotaan yleistyvän 

myös mm. lentokenttä- ja satamatoiminnoissa 

 

 

 

 

Toteutusmalli 

• Toteutetaan laaja useamman osapuolen demonstraatiohanke, joka 

johtaa korkean pitoisuuden biopolttoaineiden laajamittaiseen käyttöön 

niin pääkaupunkiseudulla kuin muillakin kaupunkiseuduilla 

• Rahoittajina TEM, HSL, Stara, energiayhtiöt (Neste, St1, UPM) 

• Hankkeen vastuutahona toimii HSL, joka haki hankkeeseen työ- ja 

elinkeinoministeriön tukea myös Staran puolesta 

• VTT vastaa hankkeen teknisestä seurannasta 

• Hanke on linkitetty Sitran käynnistämään Pääkaupunkiseudun 

Smart & Clean säätiön toimintaan 

• Hiljattain myös Espoo, Vantaa ja Posti ovat liittyneet hankkeeseen  
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Pakolliset askeleet bussijärjestelmän 

sähköistämiseksi 

”Ajoneuvot” 

(eBus) 

”Järjestelmä” 

(eBusSystem 

eCharge) 

Esikaupallinen 

pilotti 

(ePELI) 

Kaupallinen 

sähköbussi-

operointi 

• Komponentit 

• Ajoneuvotekno-

logia 

• Yksittäiset 

ajoneuvot 

• Järjestelmänäkökulma 

• Latausteknologia 

• Operointikonseptit 

• Muutamia ajoneuvoja 

• Markkinadialogi: 

liiketoimintaekosystee-

min luominen 

• Esikaupallinen pilotti 

operaattorien kanssa 

• Innovaatioalusta 

• Pieni bussikanta ja 

latausinfrastruktuuri 

• Tavallista kaupallista 

hankintaa 

• Arvoketjut ja palveluntuottajat 

vakiinnutettu 

• Useita aktiivisia 

bussioperaattoreita 

• Latausinfra saatavilla 

HSL aikajana: 2012  2014  2015   2016 – 2017…   

20 
23 55 51 16 
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Yhteenveto 

 Vuoden 2030 CO2 päästövähennystavoitteiden saavuttaminen tulee 

olemaan haastavaa  

 On selvää, ettei yksi energiamuoto tai yksi tekniikkavaihtoehto voi 

kattaa kaikkia liikennemuotoja tai edes tarpeita yhden liikennemuodon 

sisällä  

 Energian käytön tehostaminen on tärkeää, niin ajoneuvojen kuin koko 

liikennejärjestelmän tasolla 

 Liikenteeseen, varsinkin tieliikenteeseen tulee uusiutuvaa energiaa 

biopolttoaineina ja uusiutuvana sähkönä, mahdollisesti myös vetynä 

 Hype-aaltoja kannattaisi välttää, historiassa vety, biopolttoaineet, 

sähkö, nyt ehkä uudet liikennepalvelut ja MaaS 

 Kokonaiskuvan ymmärtäminen tärkeää ja osaoptimointeja tulisi välttää 

 Julkisella sektorilla on mahdollisuus toimia suunnan näyttäjänä 
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Tilanne Springfieldissä 


