
Iso loikka liikenteen 
valtakunnallisessa suunnittelussa
Kuntamarkkinat, 12.9.2019 klo 10.00-10.45
Kuntatalo, nh B 3.1, 3. krs

Itäisen Suomen keskuskaupunkien 
odotukset

Kaupunginjohtaja
Jarmo Pirhonen



Hallitusohjelmassa kannatettavia linjauksia –jokaiselle jotakin:

• Perusväylän pito

• Yksityistiet

• Merkittävien liikennehankkeiden käynnistäminen

• Budjettirahoituksen rinnalla erillisrahoituksen ratkaisuja (hankeyhtiöt)

Odotuksia
Tuetaan kestävää kaupunkikehitystä:

• Oikea-aikaisuus, liitännät kasvuhankkeisiin ym.

• Suunnitteluvalmius

Vuorovaikutteisuus:

• Kaupungit ja elinkeinoelämä mukaan yhteistyöryhmiin

Prosessin kehittäminen:

• 12-vuotinen liikennejärjestelmäselonteko lataa odotuksia

– Kenen ennusteisiin ja kehityskuvaan nojataan?

– Miten turvataan ennustettavuus ja joustavuus?
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Itäisen Suomen keskuskaupunkien
väestökehitys 1978 – 2018, 40 vuotta

Lähde Tilastokeskus, kuntaliitokset huomioitu koko aikasarjassa

- 11 200 (-12 %)

+13 300 (+21%)

+4 100 (+6%)

+1 800 (+3 %)

+19 700(+20 %)

-200 (-0,6 %)

Kajaani 
-0,6 %

Joensuu  
+21 %

Lappeenranta  
+6 %

Mikkeli  
+3 %

Kuopio  
+20 %

Kouvola  
-12 %

*) Yliopistokaupungit: Kuopio, Joensuu, Lappeenranta



Itä-Suomen liikenteellisiä kehittämishaasteita

• Savonradan kehittäminen, itäradan kehittäminen
• Vt 5 Kajaani-Kuopio-Helsinki
• Vt 6 Kajaani-Joensuu-Lappeenranta
• Vt 9 Joensuu-Kuopio-Jyväskylä-Tampere-Turku
• Itä-Suomen lentoyhteyksien ja lentokenttien kehittäminen, selkeän 

kilpailun aikaansaaminen, jotta olisi kilpailukykyinen kulkumuoto
• Vesiteiden kehittäminen erityisesti matkailun ja metsäteollisuuden 

näkökulmasta  



• Savon ja 
Karjalan radan 
kysyntäpotentiaa
li ei ohjaudu 
vielä 
junaliikenteeseen 
sen hitauden 
johdosta 
(Kuopio-Helsinki 
4 h, Seinäjoki-
Helsinki 2,5 h)

AIKA- JA 
RATAETÄISYYDET



• Itä-Suomessa raiteilla 
liikkuu henkilöliikenteen 
lisäksi paljon 
tavaraliikennettä

• Helsinki-Lahti-Kouvola 
on kaksi kertaa 
vilkkaammin liikennöity 
yhteys kuin Helsinki-
Turku

HENKILÖ- JA 
TAVARALIIKENTEEN 
KULJETUSVIRRAT













Lopuksi 

• Liikenneolosuhteiden on tuettava valtakunnan tasaisia 
kehittämismahdollisuuksia niin henkilöliikenteen kuin raaka-
ainevirtojen kannalta. Itä-Suomi on merkittävä raaka-ainevirtojen 
tuottaja.

• Matka-aikojen on oltava tavaravirtojen suhteen kilpailukykyiset

• Hyvä saavutettavuus mahdollistaa myös työmatkaliikenteen 
toimivuuden laajallakin säteellä




