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Tieliikennelaki uudistuu, kuntien varauduttava toimeenpa-

noon

Tieliikennelaki (729/2018) korvaa vuonna 1982 voimaan tulleen tieliikennelain. Uusi tieliiken-
nelaki tulee voimaa 1.6.2020. Uudistetussa tieliikennelaissa on pyritty vahentamaan byrokra-
tiaa ja edistamaan liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta seka ymparisténakdkohtien huomioi-
mista. Laissa on haluttu luoda edellytyksia liikenteen digitalisoitumiselle ja turvalliselle auto-
maatiolle samalla kun saantelya on kevennetty.

Tassa yleiskirjeessa kasitellaan uuden tieliikennelain keskeisimpia vaikutuksia kuntien toimin-
nan nakékulmasta, joihin on tarkeda kunnassa varautua ja valmistautua.

Liikenne- ja viestintaministerid on aloittanut tieliikennelakiin liittyvan valtioneuvoston asetuk-
sen valmistelun kevaalla 2019. Ministerié on myds kdynnistanyt hankkeen, jossa uuteen tielii-
kennelakiin tehdaan lainsdadantoteknisia ja muita tasmennyksia. Myds tieliikennelain tdyden-
nysten on tarkoitus tulla voimaan 1.6.2020. Kuntaliitto tiedottaa kuntia, kun lainsaadannon
valmistelu etenee.

Yleiskirje pyydetdan toimittamaan ainakin seuraaville tahoille: kunnan teknisen toimen johto
ja kunnan liikennesuunnittelusta vastaavat.

Yleiskirjeen liitteena on kalvosarja, joka tdsmentaa ja havainnollistaa lakimuutoksia.

Tieliikennelain soveltaminen

Tielilkennelakia sovelletaan tiella. Tiella tarkoitetaan maantietd, katua, yksityista tietd, moot-
torikelkkailureittia tai muuta yleiselle liikenteelle tarkoitettua taikka yleisesti liikenteeseen
kaytettya aluetta.

Yleiselle liikenteelle tarkoitettu tai yleisesti liikenteeseen kaytetty alue voi olla joko yleinen tai
yksityinen alue. Yleiselle liikenteelle tarkoitetun alueen maarittelyssa ratkaisevaa on alueen
alkuperdinen kayttétarkoitus eli se, onko alue sitd muodostettaessa tarkoitettu yleisen, rajoit-
tamattoman henkildpiirin liikkkumiseen. Yleisesti liikenteeseen kdytetyn alueen madrittelyssa
arvioidaan sita, onko alueella esiintyva liikenne maariteltavissa yleiseksi liikenteeksi. Seka
yleiselle liikenteelle tarkoitetun alueen etta yleisesti liikkenteeseen kaytetyn alueen maaritte-
lyssa merkityksellinen tekija on se, onko alue avoin yleiselle liikenteelle eli onko alueelle paa-
sevaa henkilopiiria rajoitettu konkreettisin keinoin. Yleiselle liikenteelle tarkoitetun ja yleisesti
lilkenteeseen kaytetyn alueen kasitteet ovat tdsmentyneet oikeuskaytanndssa.

Jos alue on alkujaan muodostettu tiettya henkil6a tai rajattua henkildpiiria silmalla pitdaen
taikka tiettya tarkoitusta varten, ei alueella sovelleta tieliikennelakia, jos alueen kayttd pysyy
tarkoituksensa mukaisena. Alue voi kuitenkin sen kdaytdén seurauksena muuttua yleisesti lii-
kenteeseen kaytetyksi alueeksi. Talléin arvioitaviksi tulevat samanaikaisesti seka alueen alku-
perainen kdyttétarkoitus etta alueen tosiasiallinen kayttd. Alueen liikennetta ei katsota
yleiseksi silloin, kun alueen kayttajapiiri on rajattu tiettyyn ryhmaan.

Korkein oikeus on todennut ratkaisussaan KKO 1990:6, ettd sellaista tietd, jota kayttaa vain
rajattu henkil6piiri, jos tieta ei ole muuhun liikenteeseen tarkoitettukaan, ei tule pitaa yleiselle
liikenteelle tarkoitettuna tai yleisesti liikenteeseen kdytettyna alueena. Ratkaisussa oli kyse
tapahtumasta, jossa tie alkoi kesamdkin pihasta ja paattyi 200 metrin paassa sijaitsevan maa-
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laistalon pihaan. Myds suljettujen tehdasalueiden on oikeuskaytanndssa katsottu vakiintu-
neesti rajautuvan tieliikennelain soveltamisen ulkopuolelle. Tiena ei ole korkeimman oikeuden
ratkaisukdytanndssa pidetty myodskaan varuskunta-aluetta, jonne on paasy vain kulkuluvalla
tai tarkoin maaratyssa tarkoituksessa. Lisdksi oikeuskaytanndssa esimerkiksi omakotitalon ja
kerrostalon pihat on katsottu tien ulkopuolisiksi alueiksi.

Yleiseen liikenteeseen tarkoitetuksi alueeksi korkein oikeus on katsonut muun muassa huolto-
aseman pihan, vaikka alue olisi yksityinen alue. Samankaltaisten yleisda tai asiakkaita palve-
lemaan tarkoitettujen alueiden arvioinnissa on katsottu, etta tavaratalon tai viraston luonne
asiakaspalveluun tarkoitettuna alueena tekee siita yleiseen liikenteeseen tarkoitetun ja kenelle
tahansa avoimen alueen.

Liikenteenohjauslaitteen asettaminen ja kunnan suostumuksen hakeminen

Tieliikennelain 71 § vastaa paaosin nykytilannetta. Pykalan 1 momentin mukaan liikenteenoh-
jauslaitteen asettaa maantielle tienpitaja ja kadulle ja muulle kunnan hallinnoimalle tielle
kunta. Muulle kuin edelléd mainitulle tiealueelle ohjauslaitteen asettaa tienpitaja saatuaan sii-
hen kunnan suostumuksen. Tienpitdja olisi ndissa tilanteissa tieosakas tai kiinteistd, jonka pii-
riin tie kuuluu, sen omistaja tai haltija. Asettamisella tarkoitetaan seka hallintopaatdksen te-
kemista etta ohjauslaitteen fyysista pystyttamista.

Liikenteenohjauslaitteen asettaminen on perustuslain 124 §:ssa saadettya julkisen vallan
kayttamista. Ohjauslaite velvoittaa, maaraa tai ohjaa tienkayttajaa tekemaan tiella jotakin.
Yksityisen tienpitajan on edelleen hankittava kunnalta suostumus liikenteenohjauslaitteen
asettamiseen.

Jos yksityinen tienpitaja (kiinteisto tai yksityistienpitdjd) haluaa asettaa tiealueelle tieliikenne-
lain mukaisen liikenteenohjauslaitteen, tulee hdnen hakea siihen kunnan suostumusta. Suos-
tumusasia tulee kunnassa vireille hakemuksesta ja sen antamiseen sovelletaan hallintolakia.
Kunnan tulee tehda suostumuksesta hallintopdaatds. Paatdokseen liitetaan hallintolain mukainen
oikaisuvaatimus (tieliikennelaki 193 §). Suostumusasian vireillepano on yksityisen tienpitajan
vastuulla. Kunnalla ei ole yleistd valvontavelvollisuutta tieliikennelain noudattamisessa.

Kunnan kannattaa suostumusta antaessaan huomioida, etta liikenteenohjauslaite on oikeasi-
saltdinen ja tarkoituksenmukainen tien turvallisen kdyton kannalta.

Pykalan 2 momentin mukaan yksityisen tienpitdjan ei tarvitse hankkia kunnan suostumusta
tielld tai sen vieressa tehtavan tydn vuoksi tarpeellisten tai tilapaisten liikenteenohjauslaittei-
den asettamiseen. Kyse on tall6in tilanteesta, jossa tilanteen poikkeuksellisuus tai kiireellisyys
ei mahdollista suostumuksen hankkimista. Mikali tilanteesta tulee pysyvampi, on yksityisen
tienpitajan hankittava suostumus.

Lisaksi 2 momentissa saadetaan, ettd kunta voi perid maksun 1 momentin 3 kohdassa tarkoi-
tetun liikenteenohjauslaitteesta annettavan suostumuksen kasittelystd aiheutuneista kustan-
nuksista. Kunnan kannattaa tehda asiasta taksapaatds kuntalain mukaisesti vastaavasti kuin
kunnalla on taksapddatds esimerkiksi rakennusluvan kasittelysta ja muista rakennusvalvonnan
toimenpiteistad perittavistéd maksuista. Taksapaatoksessa tulee esittaa taksan perusteet ja
maaraaminen. Maksut tai maksuluokat kannattaa maarittaa suhteessa kunnalle suostumuksen
antamisesta koituvaan tyémaaraan: esim. selvat tapaukset, maastokayntia edellyttavat ja/tai
neuvottelua edellyttavat. Myds laskutus- ja muut hallintokustannukset seka tietojarjestelma-
kustannukset kannattaa sisallyttaa maksuun. Lisaksi valtuuston kannattaa hallintosaanndssa
siirtaa toimivaltansa kunnan suostumuksen antamisesta ja maksun maaraamisesta viranhalti-
joille, ellei sita ole jo tehty (kuntalaki 91 §).

Pykalan 1 momentin mukaan liikenteenohjauslaitteen asettaminen kuuluu tienpitajalle. Kun-
nan kannattaa tehda asiakasohje suostumuksen hakijoille. Asiakasohjeessa maaritellaan haki-
jan huolehdittavaksi kuuluvat asiat. Hakijan vastuulla on liikenteenohjauslaitteen paikalleen
asettaminen ja kunnossapito. Hakija myds vastaa liikkenteenohjauslaitteen oikeellisuudesta ja
ajantasaisuudesta, vaikka olosuhteet tai tilanne muuttuisivat. Asiakasohjeeseen kannattaa
myOs madritelld toimittaako hakija vai kunta tiedot liikkenteenohjauslaitteesta Vaylavirastoon.
Lisaksi asiakasohjeessa kannattaa antaa tietoa kdsittelymaksun maaraytymisestd seka kirjata
ne asiakirjat ja suunnitelmat, jotka hakijan on hakemukseensa liitettava. Tassa tulee huomi-



oida, etta viranomaisella on yleinen neuvontavelvollisuus, mutta paatéksen tekevan viran-
omaisen tehtavana ei ole toimia suunnittelukonsulttina. Yksityiset tahot voivat kayttdaa asian-
tuntijapalveluja liikenteenohjauksen suunnittelussa, kuten kunnatkin kayttavat.

Pykalan 3 momentin mukaan 1 momentin 1-3 kohdassa tarkoitetun tienpitdjan paatds on toi-
mitettava Vaylavirastolle ohjauslaitetta koskevan tiedon tallentamiseksi tietojarjestelmaan.
Jarjestelmaan voidaan tallentaa varsinaisen ohjauslaitetiedon lisdksi esimerkiksi sen paikka-
tieto. Lain mukaan Vaylavirasto voi antaa tarkempia maarayksia siita, mita tietoa ja milla ta-
valla tai missd muodossa tieto Vaylavirastolle toimitetaan. Virasto onkin valmistelemassa tal-
laisia maarayksia. Vaatimus tietojen toimittamisesta koskee lain voimaantultua tehtyja paa-
toksia eika velvollisuus tule siis voimaan taannehtivasti.

Liikenteenohjauslaitetta koskevan tiedon toimittamiselle tietojarjestelmaan ei ole maaritetty
laissa siirtymaaikaa. Kuntaliitto on esittdnyt liikenne- ja viestintédministeridlle, etta tietojen toi-
mittamista koskevalle saanndkselle asetetaan siirtymaaika uuden tieliikennelain tdydentami-
sen yhteydessa. Kuntien valmiudet ja resurssit ilmoittaa paikka- ym. tietoja lilkkenteenohjaus-
laitteista ovat talla hetkelld hyvin rajalliset. Vaylaviraston on tarkeda laatia tarkemmat maa-
raykset yhteistydssa kuntien kanssa, jotta saadaan aikaan kustannustehokas, lisdarvoa tuot-
tava seka kaikille tienpitdjille soveltuva tiedon toimittamisen tapa. Vaylavirasto onkin yhteis-
tydssa mm. Kuntaliiton kanssa kaynnistanyt vuorovaikutusta asiassa. Samalla tulisi maaritella
yhteistydssa toteutuspolku liikenteenohjauslaitetiedon dlykkaaseen toimittamiseen tai valitta-
miseen. Jollain aikavalilla tulisi mahdollistaa tiedon tarjoaminen tienpitdjan tietopalvelusta ra-
japinnan kautta. Kuntien tavoitteena on tehostaa toimintaansa ja pdasta eroon tietojen toimit-
tamisesta kasityona valtion erillisrekistereihin tai muille toimijoille. Sujuva ja alykas tiedon
toimittaminen edistdaa myos tietojen kattavuutta ja ajantasaisuutta. Lahtékohtana tietojen toi-
mittamisessa tulee olla, ellei toisin sovita, ettd kukin tienpitdja vastaa omien tietojensa viemi-
sesta tai tarjoamisesta jarjestelmaan

Uudesta tieliikennelaista on poistettu kunnan velvollisuus pyytaa poliisilta lausunto liikenteen-
ohjauslaitteen asettamisesta. Vaikka velvoitetta ei enda ole, voi kunta halutessaan varata po-
liisille tilaisuuden antaa asiassa lausunto.

Poliisi tai tienpitdja saa poistaa tieliikennelain vastaisesti asetetun liikenteenohjauslaitteen.

Pysdyttamista ja pysakoimista koskevat kiellot

Tieliikennelain 37 §:n 4 momentin mukaan muunkin ajoneuvon kuin polkupyéran tai mopon
saa edelleen erityistd varovaisuutta noudattaen pysayttaa lyhyeksi ajaksi jalkakaytavalle tai
pyordtielle ajoneuvoon nousemista, siitéd poistumista, sen kuormaamista tai kuorman purka-
mista varten, jos ldheisyydessa ei ole kaytettavissa muuta pysayttadmiseen sopivaa paikkaa ja
pysayttamiseen on pakottavia syitd. Valiokunta on perusteluissaan katsonut, etta nykytilan-
teessa mainitunlainen séaannds on valttamaton mm. tavaroiden ja lastauksen purun mahdollis-
tamiseksi. Jatkossa katuinfrastruktuurin suunnittelussa tuleekin huomioida nédma tarpeet si-
ten, etta jalkakaytaville pysayttédminen on mahdollisimman harvoin tarpeen. Valiokunta kan-
nustaa kuntia toimivien lastaus- yms. jarjestelyjen suunnitteluun erityisesti uusien asuinaluei-
den osalta.

Tieliikennelain 38 § ei sisallda aiemmassa laissa ollutta kieltoa pysakoida yksityiselle alueelle
ilman kiinteistdn omistajan tai haltijan lupaa. Tieliikennelakia sovelletaan tiella ja oikeuskay-
tanndssa muun muassa omakotitalon ja kerrostalon pihat on katsottu tien ulkopuolisiksi alu-
eiksi. Yleiselle liikenteelle tarkoitetuilla yksityisilla alueilla (esim. huoltoaseman, tavaratalon tai
viraston pihalla) kiinteistdn omistajat voivat kunnan suostumuksen saatuaan merkita liikenne-
merkeilla ne alueet, joilla pysakdimista ei haluta sallia.

Pysakoinnin alkamisaika

Pysakdinnin alkamisajasta saadetaan 40 §:ssa. Jos pysakdinnin enimmaisaikaa on rajoitettu
tieliikennelain liitteen 3.8 mukaisella liikennemerkilla H19, pysakoijan on ilmoitettava pysa-
kdintinsa alkamisaika selkeasti havaittavalla tavalla. Laissa tai sen perusteluissa ei ole tar-
kemmin maaritelty, mita selkedsti havaittavalla tavalla tarkoitetaan. Pysdkéinnin alkamisaika
voi olla merkitty myo6s paperille kynalla, mista voi aiheutua tulkintaongelmia. Kuntaliitto on
esittanytkin lilkkenne- ja viestintéministeridlle, etta tieliikennelain tdydentamisen yhteydessa



maariteltdisiin tarkemmin, mitd tarkoitetaan pysakoéinnin alkamisajan ilmoittamisella selkeasti
havaittavalla tavalla.

Pysakdinnin alkamisajaksi on merkittdva aika, jolloin ajoneuvo pysakdidaan. Alkamisajaksi
saadaan merkita myds pysdkdinnin alkamista seuraava tasa- tai puolitunti riippuen siita,
kumpi ajankohta on aikaisempi. Pysakointiajan alkamisen osoittamisvelvollisuus koskee muuta
moottorikdyttoista ajoneuvoa kuin mopoa ja moottoripyoraa. Lisakilvella osoitetaan myds
kaikkia ajoneuvoja koskeva pysdkointiin liittyva aikarajoitus.

Ajoneuvon sailyttaminen tielld

Tieliikennelain 42 §:n mukaan tielle ei saa jattaa eika tiella saa sailyttaa tai varastoida ajoneu-
voa, jota ei tosiasiallisesti kdyteta lilkenteessa. Pykala vastaa voimassa olevan tieliikennelain
28 §:3a, joka on sisallytetty tieliikennelakiin vuonna 2008 romuajoneuvolainsdadannén yhtey-
dessa. Korkein hallinto-oikeus on todennut ratkaisussaan KHO:2015:119, etta "tosiasiallisesti
ei kayteta liikenteessa” tarkoittaisi tilanteita, joissa ajoneuvoa ei ilmeisesti enaa ole tarkoitus-
kaan kayttaa lilkenteessa alkuperdisessa tarkoituksessaan. Ilmeisen pysyvaa liikennekaytdsta
poissaoloa ja tosiasiallista kdyttamattomyyttad voisivat osoittaa mm. aika jonka ajoneuvo on
paikalla ollut, ajoneuvon liikenteeseen soveltumattomuus, mahdollinen muu kayttd (esimer-
kiksi varastona), ajoneuvon rekisterdimattomyys, katsastamattomuus, vakuuttamattomuus
taikka verojen maksamattomuus seka osien puuttuminen tai kunto. Kuntaliitto on esittanyt
lilkenne- ja viestintéministeridlle, etta tieliikennelakia tdydennettdessa olisi yhtenaisten tulkin-
tojen kannalta tarpeen maaritellda, milla kriteereilld pykalan soveltamisedellytysten voidaan
katsoa tayttyvan.

Kaksisuuntaisen pyoratien osoittaminen

Tulevassa tieliikennelaissa on pydratiemerkin kohdalla saadetty uutena asiana, etta kaksi-
suuntainen pyoratie osoitetaan lisdkilvella H23.2 tai H9.1. My6s merkkien yhdistetty pyoratie
ja jalkakaytava D6 seka pydratie ja jalkakaytava rinnakkain D7 kohdalla on voimassa sama
vaatimus. Laissa ei kuitenkaan ole maaritelty siirtymaaikaa kaksisuuntaisen pyodratien merkit-
semiseen, vaan lisakilpien tulee olla paikoillaan lain voimaan tullessa 1.6.2020. Lisakilveksi
soveltuu myo6s vanhan lain mukainen lisakilpi (863) huomioiden, etta lain mukaan se vanhe-
nee vuonna 2030.

Myo6s merkkien vaistamisvelvollisuus risteyksessa B5 ja pakollinen pysayttédminen B6 yhtey-
teen tulee heti lain voimaan tullessa lisata lisakilpi H23.1 osoittamaan autoilijoille risteava
kaksisuuntainen pyoratie. Talla hetkelld sdaadosliitteessa on lisakilven H23.1 kohdalla viela
"voidaan osoittaa” -muotoilu, mutta tama on liikenne- ja viestintaministeriésta saadun tiedon
mukaan tarkoitus muuttaa tieliikennelakiin tehtdvien tasmennysten yhteydessa “osoitetaan” -
muotoiluksi, jolloin siitdkin tulisi velvoittava.

Kuntaliitto on esittanyt liikenne- ja viestintaministeridlle, etta tieliikennelakia taydennettdessa
kaksisuuntaisten pyérateiden lisakilpien asettamiselle maaritellddn 3 vuoden lisdaika. Tama
toisi joustoa kunnille, kun ne ohjelmoivat ja priorisoivat tieliikennelain taytantéonpanoon liitty-
via monia tehtaviaan. Talldin myods uusien vaatimusten tdyttamiseen tarvittava tydmaara ja
kustannukset voisivat jakautua useammalle vuodelle.

Yksisuuntaisen pyoratien osoittaminen rinnakkaisella pyoratiella ja jalkakayta-
valla

Yksisuuntaisen pyoératien merkitsemiseen rinnakkaisella pyoratielld ja jalkakaytavalla olisi
hyva saada selkeyden vuoksi valtakunnallisesti yhteinen linjaus ja yhtendinen kaytanté. Asian
merkitys korostuu, kun kunnat lahtevat toteuttamaan yksisuuntaista pyoératieverkkoa. Kavelyn
ja pyorailyn erottaminen rakenteellisesti toisistaan selkiyttaisi tilannetta, mutta usein tilaa on
niin vahan kaytettdvissa, ettd erottelu joudutaan tekemaan maalaamalla. Talldin on tarkeaa,
etta jalkakaytava ja pyoratie merkitéaan vahintaan tiemerkinndéilla (jk ja pp symboleilla) ja
pyoratie lisdksi suuntanuolella osoittamaan pyoérailijoille oikea kulkusuunta. Naiden lisdksi voi-
daan kayttaa pienikokoista kielletyn ajosuunnan merkkid, jolloin myds talvella on selvaa kum-
paan suuntaan pyoératielld saa ajaa. Jalankulkijatiemerkintd on hyva merkitd molemmista
suunnista luettavaksi, jolloin se korostaa, etta jalankulkuvayla pyoératien vieressa on kaksi-



suuntainen. Mikali rakenteellinen erottaminen on mahdollista, kannattaa pyoératie merkita pel-
kastaan pyodratieksi (liikennemerkilla D5) eika rinnakkaiseksi pyoratieksi ja jalkakaytavaksi
(liikennemerkilla D7).

Poikkisuuntaiset tiemerkinnat ja pyoratien jatke

Poikkisuuntaisista tiemerkinnoista saadetdan 86 §:ssa. Poikittaissuuntaisten merkintéjen ku-
vat seka niiden tarkoitus ja sijoittaminen esitetaan saadosliitteessa 4.2. Pyoratien jatke (tie-
merkinta L4) merkitaan vain, jos vaistamisvelvollisuus ajorataa ylittavaa kohtaan on osoitettu
liikennemerkilla B5, B6 tai B7. Pyoratien jatke merkitaan myos liikennevalo-ohjatussa ajora-
dan ylityskohdassa. LVM:n mukaan tahdn on tulossa selvennysta tieliikenneasetuksen yhtey-
dessd. Pyoratien jatkeen tiemerkintd tulee merkita saadetylla tavalla (liite 4.2) kahden vuoden
kuluessa lain voimaantulosta.

Karkikolmion kayttoperiaate kdvely- ja pihakaduilla

Voimassa olevan tieliikennelain mukaan ristedavan kadun voi merkita kavely- ja pihakaduilla
vaistamisvelvolliseksi karkikolmiolla. Uudessa laissa téma on ajateltu kaytanndksi vain pyéra-
kaduilla. Sen sijaan kavely- ja pihakatujen osalta karkikolmio on sisallytetty kdvely- ja pihaka-
tumerkkiin. Kuntaliitto on esittanyt liikkenne- ja viestintaministeridlle, etta myds uudessa laissa
kavelykadun, pihakadun ja pydrakadun vaistamissaannét tulisi olla yhtendiset. Risteavan ka-
dun merkitseminen vaistamisvelvolliseksi karkikolmiolla on sekd autoilijoiden etta pyorailijoi-
den kannalta selkedmpi merkintatapa kuin merkin sisallyttaminen kavely- ja pihakatumerk-
kiin.

Tieliikennelain voimaantulosta ja siirtymasaannoksista

Liite

Lain voimaantulosta ja siirtymasaanndksista on saadetty lain 7 luvussa.

Ajosuuntien valisen sulkuviivan vari vaihdetaan keltaisesta valkoiseksi. Valiokunta katsoo, etta
Suomessakin on tarkoituksenmukaista siirtya kansainvaliseen kaytantéoén. Sulkuviiva tulee
merkita tieliikennelain liitteessa 4.1 saadetylla tavalla kolmen vuoden kuluessa taman lain voi-
maantulosta. Vaikka laissa saadetaan suhteellisen pitkista siirtymadajoista ja muutoksesta ai-
heutuu tienpitadjalle kustannuksia, valiokunta pitaa tarkedand, ettd muutos toteutetaan suhteel-
lisen nopeassa aikataulussa muun muassa yhtendisyyden sailyttamiseksi.

Pydratien jatkeen tiemerkinta tulee merkita liitteessa 4.2 saadetylla tavalla kahden vuoden
kuluessa tieliikennelain voimaantulosta.

Tieliikenneasetuksessa (182/1982) saadettyja liikennemerkkeja saa kayttdd 10 vuoden ajan

taman lain voimaantulosta kuitenkin niin, etta liitteen 3.3 mukaiset liikennemerkit polkupyo-
ralld ja mopolla ajo kielletty C12 seka jalankulku ja polkupyoérdlla ja mopolla ajo kielletty C15
on otettava kayttéon taman lain voimaan tullessa.

Tieliikenneasetuksessa saadettyja tiemerkintdja saa kayttda seitseman vuoden ajan tdman
lain voimaantulosta.

Lisatietoja: yhdyskuntatekniikan asiantuntija Hanna Kemppainen, p. 050 336 5084 ja liiken-
neasiantuntija Johanna Vilkuna, p. 040 869 7836. Sahkdpostiosoitteet: etunimi.suku-
nimi@kuntaliitto. fi.
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